Сводная корректура к части III тома 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ издания 2007 года                  по состоянию на 07.10.2019 г.

	
	г. Санкт-Петербург

	
	

	     В связи с переименованием организации ГБУ «Волго-Балт» на обложке, титульном листе, по всему тексту разделов: «Содержание», «Предисловие», «Навигационно-гидрографический очерк», на листах карты и в лоцийных сведениях к этим листам взамен «ГБУ «Волго-Балт» дать «ФБУ «Администрация «Волго-Балт».

	Текст
	Стр. 3. Взамен четвертого абзаца поместить вклейку № 17. 
Выходные данные. Первое предложение со слова «Лицензия…» зачеркнуть (КНН-2019)

	
	Стр. 3. Раздел «Листы Атласа», пятая строка. Взамен «ОАО «Аммофос» дать «АО «Апатит». (КНН-2018)

	Предисловие

	
	Стр. 4. На свободном месте дать вклейку № 23. (ИС-1/2013).

	
	Стр. 4. Правая колонка − строки 3 и 5. Взамен «ГУНиО МО» дать «УНиО МО». (ИС-1/2016).

	
	Стр. 4. Правая колонка. Взамен последних двух строк поместить вклейку № 18. (КНН-2019)

	Текст
	Стр. 4. Пункт 4. Взамен второго абзаца дать вклейку № 25. (КНН-2015)

	
	Необходимые пояснения

	Текст
	Стр. 4. Подраздел «Сокращения, принятые в текстах…». Корректуру КНН–2013, ИС-2/2013 и КНН–2014 не числить. Заменить вклейкой № 26 (КНН-2015).
     Правая колонка. Подраздел «Сокращения, принятые в текстах…». Строка 6. Взамен «ГУНиО МО – Главное управление навигации и океанографии Министерства обороны» дать «УНиО МО – Управление навигации и океанографии Министерства обороны».
     Ниже «ООО – открытое акционерное общество» дать «ПАО – публичное акционерное общество». (ИС-1/2016)
     Подраздел «Сокращения, принятые в текстах и на листах части III тома 3 Атласа», после второй строки снизу дать «ФГБУ – Федеральное государственное бюджетное учреждение». (ИС-2/2017).

	Навигационно-гидрографический очерк

	Текст
	Стр. 5 Раздел «Общие сведения». Взамен строк 7, 8 и 9 дать вклейку № 24. (ИС-1/2013).

	Текст 
	Стр. 5. Волго-Балтийский канал. В третьем абзаце упразднить фразу «называемый Шекснинским водохранилищем». (КНН-2014) 

	Текст
	Стр. 5. Раздел «Гидрометеорологические сведения». Подраздел «Колебания уровня и течение». Дополнить первый абзац, поместив на свободном месте вклейку № 2. (ИС-2/2018).

	Текст
	Стр. 6. Раздел «Габариты пути». Первое предложение, взамен «2007» дать «2013», взамен таблицы габаритов пути дать вклейку № 14 (КНН /2013).
Стр. 6. Раздел «Габариты пути». В первом предложении исправить «2013» на «2014» год. В таблице о сведениях габаритов пути, в строке «Устье реки Вытегра – шлюз № 6» в графе «ширина» взамен «60» дать «80». В строке «819,0 км – Курдюк» в графе «Участок водного пути» взамен «Курдюк» дать «Курдюг», в графе «глубина» взамен «3,7» дать «3,8». В строке «Белозерский канал» графы «глубина, ширина, радиус закругления» упразднить. Второй абзац после таблицы: дать вклейку № 3. (КНН-2014)

	Текст
	Стр. 6. Раздел «Навигационное оборудование». Подраздел «Сведения о времени действия огней навигационных знаков» и вклейку (КНН-2008) «Красной буквой И обозначены….» упразднить. Корректуру КНН-2008 и КНН-2009 не числить. (КНН-2016)

	
	Стр. 6 и 7. Раздел «Навигационное оборудование». Дополнить восьмой абзац, поместив на свободном месте вклейку № 20. Последним абзацем поместить вклейку № 21. (КНН-2019)

	Текст
	Стр. 7. Раздел «Порты и основные рейды». Первый абзац, последняя строка. Корректуру КНН-2015 не числить, взамен «ОАО «Аммофос» дать «АО «Апатит». (КНН-2019)

	Текст
	Стр. 7. Раздел «Обслуживание флота». Взамен таблицы ««Сведения о расстановке приемных судов-сборщиков загрязнений» (ИС-1/2012) поместить вклейку № 22. (КНН-2019)

	Текст
	Стр. 7. Раздел «Обслуживание флота». Первый абзац, пятая строка. Взамен «СЗУГМиРН» дать «ИГПК ФБУ «Администрация «Волго-Балт». (КНН-2015)




	Текст
	Стр. 7. Раздел «Обслуживание флота». Взамен 5, 6 и 7 абзацев (начиная со слов «Лоцманы выделяются…») дать вклейку № 7. Корректуру КНН-2015 (вклейка «Заявка на лоцманскую…») не числить. (ИС-1/2016).

	Текст
	Стр. 7. Раздел «Девиационные работы» зачеркнуть. (ИС-1/2012)

	
Текст
	Стр. 8. Раздел «Шлюзование судов». Взамен первого абзаца дать вклейку № 29. 
(КНН-2015)


	
Текст
	Стр. 8. Раздел «Навигационная информация», второй абзац, вторая строка. Взамен «ФГУП» дать «ФГБУ». (ИС-2/2017)


	Текст
	Стр. 8. Раздел «Шлюзование судов». Взамен второго абзаца дать вклейку № 4. Подраздел «Сигнализация на шлюзах». Взамен абзаца дать вклейку № 5.
Раздел «Навигационная информация», второй абзац. Вторая строка, взамен «ФГУ» дать «ФБУ» и третья строка снизу, взамен «ФГУ «Волжское ГБУВПиС» дать «ФБУ «Волжское ГБУ». (КНН-2013)
Взамен «ФБУ «Волжское ГБУ» дать «ФБУ «Администрация Волжского бассейна». 
(КНН-2014)

	Текст
	Стр. 8. Раздел «Диспетчерская служба». Вторая строка. Взамен «Положением о диспетчерском регулировании» дать «Порядком диспетчерского регулирования».
(КНН-2015)

	Текст
	Стр. 8. Взамен Таблицы «Контрольные пункты…» поместить вклейку № 10. (КНН-2009)

	Текст
	Стр. 10. «Схематический продольный профиль Волго-Балтийского водного пути». 
На границе бассейнов взамен «ФГУП» дать «ФГБУ». (ИС-2/2017)

	Текст
	Стр. 11. 2 колонка, следующей строкой после «Крутец, ручей…» дать «Кузино, причал 
№ 1 (669 км) – 27». (ИС-2/2015)

	Условные обозначения

	Текст
	Стр. 12. Колонка 2. Раздел «Искуственные объекты» условное обозначение «Водозабор» упразднить. (ИС-2/2013)

	Текст
	Стр. 13. Третья колонка. Корректуру КНН-2008 не числить. Примечания. Пункт 3 упразднить. (КНН-2016)

	Текст
	Стр. 13. Раздел «Навигационные знаки плавучие». В характеристике огня поворотно-осевого буя вместо «Ч (4)» дать «ПрерЧ». (КНН-2011)

	Листы 1-18

	Текст
	Красную букву «И» у огней знаков «Путевой огонь», буев и знаков «Ориентир» зачеркнуть. (КНН-2016)

	Лист 1

	Текст
	На свободном месте дать вклейку № 31. (КНН-2015)

	Текст
	Взамен линейки долгот дать вклейку № 2. (ИС-1/2011)

	Текст
	Раздел «Предупреждения»: в пункте 2 «ГБУ «Волго-Балт» заменить вклейкой № 8.
(КНН-2014)
Раздел «Предупреждения»: в пункте 6 последние 2 строки заменить вклейкой № 9.
(КНН-2014)

	
	Раздел «Предупреждения». Пункт 9. Взамен четвертой, пятой, шестой и седьмой строк дать вклейку № 30. (КНН-2015).
Раздел «Предупреждения». Пункт 9, строка 4. Взамен «ГУНиО МО» дать «УНиО МО». (ИС-1/2016)

	
	Раздел «Предупреждения». Корректуру КНН-2013, ИС-2/2013, КНН-2014 не числить. Дать вклейку № 4. (ИС-2/2014)

	Текст
	Раздел «Онежский канал»: две последние строки заменить вклейкой № 11. (КНН-2014)


	Текст
	Раздел «Инструкция по выходу судов в Онежское озеро» заменить вклейкой №12. 
(КНН-2014) 
Раздел «Наставления по осуществлению судоходства в Онежском озере» (вклейка КНН-2014), подраздел «1) Районирование Онежского озера». Взамен третьего абзаца дать вклейку № 1. (ИС-1/2019)




	895,0–894,6 км
	На прямолинейном участке по обе стороны судового хода дать условные обозначения двух подводных свалок грунта (61°06'16,5"N 36°15'55"Е; 61°06'20,09"N 36°15'58,77"Е; 61°06'29,23"N  36°15'39,99"Е;  61°06'23,5"N  36°15'32"Е и 61°06'11,08"N 36°15'48,30"Е; 61°06'14"N  36°15'52"Е;  61°06'21"N  36°15'28"Е;  61°06'15,72"N  36°15'21,71"Е). 
(КНН-2011)

	894,6 км
	В условном обозначении контрольного пункта взамен «КП-5,3» дать «КП-3». (КНН-2009)

	893,8 км
	Взамен направления Вытегорского входного створа «301,5°—121,5°» дать «304,5°—124,5°». (ИС-1/2009)

	893,3–892,0 км
	Корректуру КНН-2013, ИС-2/2013, КНН-2014, ИС-2/2014, ИС-2/2017 не числить. Поместить вклейку № 3. (ИС-2/2018)

	893,29 км 894,75 км 
	Вместо границы Волго-Балтийского ГБУВПиС и Беломорского-Онежского ГБУВПиС дать вклейку № 7. (КНН-2014)

	891,6 км
	Правый берег. К заднему створному знаку дать характеристику огня «Пр». (КНН-2011)

	Лист 2 и врезка к листу 2

	Текст
	Раздел «Воздушные переходы», первый абзац, вторая строка. Взамен «25,9» дать «25,85». 
(ИС-1/2019)

	Текст
	Раздел «Порядок шлюзования судов». Четвертый абзац, 5-я и 8-я строки, взамен «2 часа» дать «1,5часа». (КНН-2019)

	886,4 км
	Правый берег. Глубину «23» упразднить. (ИС-2/2009)

	881,9 км
	Взамен вклейки (КНН-2010) дать вклейку №1 (ИС-2/2011).

	
881,1 км
	Правый берег. Взамен знака «Расхождение и обгон составов запрещены» дать знак «Расхождение и обгон запрещены». (ИС-1/2014)

	
880,5 км
	Справа от оси судового хода. Условное обозначение якорного места, красные буи и их номера «6А» и «6Б» упразднить. (КНН-2010)

	880,2-880,5 км
	Дать вклейку № 14. (КНН-2014)

	
Текст
	Раздел «Порядок шлюзования судов и составов» заменить  вклейкой № 13. (КНН-2014)

	Текст
	Раздел «Диспетчер движения Вытегорского района …». Взамен шестнадцатой, семнадцатой и восемнадцатой строк дать вклейку № 32. (КНН-2015)

	Текст
	Взамен линейки долгот дать вклейку № 3. (ИС-1/2011)

	Текст
	Раздел «Путевая информация» упразднить. (КНН-2013)

	Текст
	Правая половина листа. На свободном месте дать вклейку № 17. (КНН-2013)

	Лист 3

	Текст
	Раздел «Шлюз №1». Первый абзац: длину камеры шлюза исправить на 268,93 м.
Взамен второго абзаца дать вклейку № 16.(КНН-2014)

	Текст
	Раздел «Шлюз №1», подраздел «Мост», вторая строка. Корректуру ИС-2 от 24.09.2014 г. не числить. Взамен «17,45» дать «17,60» и взамен «16,0» дать «15,9». ». (ИС-1/2019)

	Текст
	Раздел «Предупреждение»: фразу «вахты шлюза» заменить на «вахты шлюза №1» 
(КНН-2014)

	Текст
	Раздел «Путевая информация» упразднить. (КНН-2013)

	Текст
	Левая половина листа. На свободном месте дать вклейку № 20. (КНН-2013)

	Текст
	Взамен вклейки «Порядок пропуска четырехдечных пассажирских теплоходов через шлюзы № 1, 2, 3, 4, 5 и 6» (КНН-2013) дать вклейку № 2. (ИС-1/2019)

	Текст
	Раздел «Рейды». Корректуру КНН-2013 не числить. Заменить вклейкой № 33. (КНН-2015)

	
	Таблица «Рейды». Описание рейда для судов, ожидающих перевалки инертных материалов зачеркнуть. (ИС-2/2015)

	Текст
	Взамен раздела «Причалы» дать вклейку № 2. (ИС-1/2008)

	Текст
	Взамен линейки долгот дать вклейку № 4. (ИС-1/2011)

	879,6-880,2 км
	Дать вклейку № 17. (КНН-2014)

	879,2—879,5 км
	Над схемой шлюза дать надпись «шлюз №1». (ИС-1/2008)

	878,6 км
	Ниже надписи «Вытегра» нанести условное обозначение контрольного пункта «КП-3».   (КНН-2009)

	878,55 км
	Дать вклейку № 2. (КНН-2010)

	878,2 км
	Левый берег. В надписи «грузовой причал Радуга» слово «Радуга» зачеркнуть.
(ИС-1/2013)




	875,3 км
	Левый берег. В надписи «грузовой причал вторчермета» слово «вторчермета» зачеркнуть. (ИС-1/2013)

	875,13 км
	Левая кромка судового хода. На акватории сухогрузного рейда швартовную бочку (у глубины 89) упразднить. (ИС-2/2019)

	874,0 км
	У левого берега. Условное обозначение подводной свалки грунта дать по новым координатам (60°58'24,87"N 36°28'55,22"Е; 60°58'21,47"N 36°28'43,63"Е; 60°58'07,65"N 36°29'00,25"Е; 60°58'10,94"N 36°29'11,84"Е). (КНН-2011)

	Лист 4

	Текст
	Раздел «ШЛЮЗ № 2». Корректуру (КНН-2013) и (КНН-2014) не числить. Дать вклейку 
№ 2. (КНН-2017)

	
	Раздел «Шлюз № 2» (вклейка КНН-2017), второй абзац, вторая строка. Взамен «291» дать «270». (ИС-1/2019)

	Текст
	Раздел «Воздушный переход». Вторая строка. Корректуру КНН-2014 не числить. Взамен «17,6» дать «20,9» и взамен «16,9» дать «20,25». (ИС-1/2019)

	Текст
	Взамен линейки долгот дать вклейку № 12. (ИС-1/2011)

	869,1
869,8 км

869,9 км

869,95– 868,99 км
	Дать графическую вклейку № 25 (ИС-1/2013)


Левая половина листа, левая часть вклейки ИС-1/2013. Оконечность причальной стенки для судов, ожидающих шлюзования, зачеркнуть.

Дать вклейку № 18 (КНН-2014)

	869,95 км
	Белому бую дать номер «23». (КНН-2012)

	868,8-868,3 км
	Взамен вклейки № 3 выпуска корректуры на начало навигации 2010 года дать новую вклейку № 4. (КНН-2012)

	
868,26 км

868,15 км        
	Буй № 23 перенести на 868,15 км. Соответственно перенести и верхнюю границу рейда. (КНН-2011)
Белый буй «23» упразднить. (КНН-2012)

	868,2
867,4 км
	Акватория рейда. Нанести условный знак рейда для сухогрузных судов. (КНН-2009)

	
Лист 5

	
	Взамен линейки долгот дать вклейку № 6. (ИС-1/2011)

	
Текст
	Левая половина листа, раздел «Предупреждения». Во изменение корректуры на начало навигации 2011 года. Пункт 2, дать вклейку № 7. (КНН-2012)
Пункт 4, строка 1. Взамен «857,7—862,0 км» дать «857,7— 864,0 км». (ИС-1/2010)

	
Текст
	Раздел «Шлюзы 3, 4 и 5». Корректуру ИС-2/2014 не числить. Ниже таблицы дать новую вклейку № 5. (ИС-2/2019)
Раздел «Шлюзы № 3,4 и 5». В таблице заменить второй и третий столбцы вклейкой № 20. (КНН-2014)
Подраздел «Указания о порядке движения и стоянки судов…». Взамен пунктов 1, 2 и 3 поместить вклейку (см. Приложение). Пункты 4 и 5 упразднить. Нумерацию пункта 6 изменить на 4. (ИС-2/2008)
Подраздел «Указания о порядке движения и стоянки судов в верхнем подходном канала шлюза № 5 (860,6−858,5 км)». Пункт 4 на вклейке от ИС-2/2008 заменить вклейкой № 6. . (ИС-2/2019)

	864,7 км
	У огня красного буя «50» букву «И» зачеркнуть. (ИС-1/2008)

	863,14–862,18 км
	Дать вклейку № 2. (КНН-2011)

	862,0-861,0 км
	Взамен вклейки (корректура к тому 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ на начало навигации 2011 г.) дать вклейку № 7.(ИС-1/2012) 

	861,6 км
	На изгибе нижней причальной стенки подходного канала шлюза № 5 (861,6 км) нанести дальний светофор. (КНН-2014)

	860,7-
859,2 км
	Дать графическую вклейку № 26. (ИС-1/2013)

	860,5 – 860,0 км
	Дать вклейку № 22. (КНН-2014)

	Лоцийные сведения к листу 6

	Текст
	Раздел «Шлюз № 6». Корректуру КНН-2014; КНН-2015; ИС-2/2018 и ИС-1/2019 не числить. Взамен первых трех абзацев дать вклейку № 7. (ИС-2/2019)

	Текст
	Раздел «Шлюз № 6». Корректуру КНН-2014 не числить. Подраздел «Указания о стоянке судов у причальных стенок …» упразднить. (КНН-2015)

	Текст
	Таблица «Воздушные переходы». Строку 1 вычеркнуть. (КНН-2009). 
Заголовок «Воздушные переходы» исправить на «Воздушный переход». Последнюю строку в таблице зачеркнуть. (КНН-2011)

	Текст
	Раздел «Порядок шлюзования судов и составов»: заменить вклейкой № 25. .(КНН-2014)

	Текст
	Взамен раздела «Дополнительный судовой ход» дать вклейку № 4. (КНН-2010)

	
Текст
	Взамен вклейки «Порядок пропуска…» (корректура к тому 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ ИС-2/2010) дать вклейку № 26.(КНН-2013)
Раздел «Порядок пропуска четырехдечных пассажирских теплоходов через шлюзы
№ 6, 5, 4, 3, 2 и 1». Начиная со строки 10 и до конца раздела зачеркнуть. (ИС-1/2015)

	
	Раздел «Порядок шлюзования судов и составов». Второй абзац. 4-я строка, взамен «4 часа» дать «1,5 часа». 7-я строка взамен «2 часа» дать «1,5 часа». (КНН-2019)

	Текст
	Раздел «Контроль за движением судов». Корректуру ИС-2/2013 не числить. Заменить вклейкой № 35. (КНН-2015)

	Текст
	Раздел «Предупреждения». Пункт 2 зачеркнуть. Нумерацию пунктов 310 соответственно изменить. (КНН-2009)

	Текст
	На свободном месте поместить вклейку № 12. (КНН-2009)

	Текст
	Подраздел «Указания о порядке движения и стоянки судов в верхнем подходном канала шлюза № 5 (860,6−858,5 км)». Пункт 4 на вклейке от ИС-2/2008 заменить вклейкой № 8. (ИС-2/2019)

	Лист 6

	859,2-858,2 км
	Дать вклейку № 9.(КНН-2012)

	855,7–854,7 км
	Дать вклейку № 36. (КНН-2015)

	854,03 км
	В 30 м слева от оси судового хода нанести белый кромочный буй № 61А, огонь белый, постоянный. (ИС-1/2016)

	855,0 км
	У левого берега (староречье реки Вытегра). Дать условное обозначение подводной свалки грунта (60°55'08,25"N 36°45'20,10"Е; 60°54'56,84"N 36°45'01,08"Е; 60°54'46,53"N 36°46'20,01"Е; 60°54'56,18"N  36°46'26,14"Е). (КНН-2011)

	853,8 км
	Левый берег. Надпись «причал Череповецкого РВПиС» зачеркнуть. (КНН-2008)

	853,8−
853,5 км
	Дать вклейку № 3. (ИС-2/2017)

	853,4 км 
	К береговым знакам «Соблюдать надводный габарит» дать желтые огни и характеристики к ним «2 гориз ж». (КНН-2008)

	852,9 км
	Воздушный переход упразднить. Пунктирные линии охранной зоны и надписи «Опускать мачты» зачеркнуть. (КНН-2011)

	852,7 км
	Левая кромка судового хода. Дать белый кромочный буй № 1, огонь белый, постоянный.

	852,3 км
	Левая кромка судового хода. У белого кромочного буя заменить нумерацию на «№ 1А».

	852,36 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» перенести на 852,26 км. (ИС-1/2013)

	851,3−
850,8 км
	Корректуру КНН-2008 и КНН-2016 не числить. Поместить вклейку № 9. (ИС-2/2019)

	

Лист 7

	Текст
	Раздел «Воздушные переходы». Заголовок «Воздушные переходы» исправить на «Воздушный переход». Последний абзац зачеркнуть. (КНН-2011)

	850,9–849,9 км
	Корректуру (КНН-2009) и (ИС-1/2013) не числить. Дать вклейку № 4. (КНН-2016)

	
848,9
848,4 км
	Дать графическую вклейку № 27. (ИС-1/2013)

	847,8 км
	Левый берег. У створных знаков красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	845,1 км
	Правый берег. У створных знаков красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	844,6 км
	Воздушный переход упразднить. Пунктирные линии охранной зоны и надписи «Опускать мачты» зачеркнуть. (КНН-2011)

	844,1 км
	На обоих берегах нанести несветящие знаки «Якоря не бросать». Нижнюю границу зоны подводного перехода перенести на 844,0 км. (КНН-2011)

	843,7 км
	Левый берег. Надпись «причал ЧРВПиС» зачеркнуть. (КНН-2008)

	843,8–842,6 км
	Дать вклейку № 37. (КНН-2015)

	843,5 км
	Левая кромка. У белого буя № 7 снять характеристику огня «Пр». (ИС-1/2015)

	
Листы 8—15

	841,8 788,7 км
	Левый и правый берега. У створных знаков красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	Лист 8

	842,6–842,0 км
	Дать вклейку № 38. (КНН-2015)

	838,53-841,52 км
	Дать вклейку № 26. (КНН-2014)

	840,5−
840,0 км
	Дать вклейку № 23. (КНН-2019)

	Лист 9

	Текст
	Раздел «Воздушные переходы». Вторая строка сверху. Взамен «835,0» дать «834,9». (КНН-2008)

	Текст
	Раздел «Причал Белоручейского …», первая строка. Взамен «ОАО «Северсталь» дать «ПАО «Северсталь». (ИС-1/2016)

	Текст
	Раздел «Якорные места», строка 2. Взамен «833,0831,0 км» дать «832,0830,3 км».
(КНН-2010)

	Текст
	Раздел «Предупреждения». Пунктом 3 поместить вклейку № 13. (КНН-2009)
Раздел «Предупреждения». Пункт 3, последняя строка. Взамен «ОАО «Северсталь» дать «ПАО «Северсталь». (ИС-1/2016)

	832,47 км
	Левая кромка. Нанести белый кромочный буй №15А, огонь белый, постоянный. 
(ИС-1/2013)

	832,4 км
	Левый берег. Знак «Путевой огонь» перенести на 832,3 км. (КНН-2019)

	832,0 км
	Левая кромка судового хода. Условное обозначение якорного места упразднить.
(КНН-2010)

	831,1 км
	Левая кромка судового хода. Дать условное обозначение якорного места. (КНН-2010)

	829,7–829,3 км
	Корректуру КНН-2008 не числить. Поместить вклейку № 4. (ИС-2/2018)

	829,6 км
	Левый берег. На границе воздушного перехода дать знак «Соблюдать надводный габарит!», огонь желтый, «2гориз ж». (КНН-2019)

	829,4 км
	Правый берег. На границе воздушного перехода дать знак «Соблюдать надводный габарит!», огонь желтый, «2гориз ж». (КНН-2019)

	829,0 км
	Левый берег. Взамен надписи «причал Белоручейского рудоуправления ОАО «Северсталь» дать «причал Белоручейского рудоуправления ПАО «Северсталь». (ИС-1/2016)

	828,25 км
	Красный сигарообразный буй и букву «Л» упразднить. (КНН-2019)

	Лист 10

	Текст
	Раздел «Воздушные переходы». Заголовок «Воздушные переходы» исправить на «Воздушный переход». Последний абзац зачеркнуть. (КНН-2011)

	Текст
	Раздел «Якорные места», строка 3. Взамен «833,0831,0 км» дать «832,0830,3 км».
(КНН-2010)

	Текст
	Раздел «Предупреждения». Пункт 2, строка 4. После слова «грузоподъемностью» добавить слово «более», далее по тексту. (ИС-1/2008). 
Пунктом 3 поместить вклейку № 14. (КНН-2009).
Пункт 3, последняя строка. Взамен «ОАО «Северсталь» дать «ПАО «Северсталь». 
(ИС-1/2016)

	
Текст
	Разделы «Пассажирский причал Анненский Мост» на левой половине листа и «Оператор движения переправы Анненский Мост Вытегорского РГСиС» на правой половине листа зачеркнуть. (КНН-2012). 

	Текст
	Раздел «Диспетчер движения Вытегорского района …». Взамен третьей, четвертой и пятой строк дать вклейку № 39. (КНН-2015)

	Текст
	Раздел «Оператор движения переправы…» заменить вклейкой № 27. (КНН-2014)

	828,0 км
	Левый берег. Зеленые огни створных знаков заменить на белые. (КНН-2019)

	825,8 км
	На изобатах нанести белый кромочный буй № 15Б, огонь белый, постоянный, и красный кромочный буй № 30А, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	824 км
	Правый берег. Надпись «пассажирский причал Анненский Мост» зачеркнуть.(КНН-2012)

	
823,85 км
	На обоих берегах нанести несветящие знаки «Якоря не бросать». Верхнюю границу зоны подводного перехода перенести на 823,95 км. (КНН-2011)

	
823,65 км
	Воздушный переход упразднить. Пунктирные линии охранной зоны и надписи «Опускать мачты» зачеркнуть. (КНН-2011)

	822 км
	Левый берег. Надписи «причал лесопродукции ЗАО «Онего-Транслес» и «причал ЗАО «Онегалеспром» зачеркнуть. (КНН-2012)

	821,5 км
	Правый берег. Заменить красный цвет щитов осевых створов на белый. (КНН-2018)

	
Лист 11

	Текст
	Раздел «Якорные места», строка 2. Взамен «833,0831,0 км» дать «832,0830,3 км».
(КНН-2010)

	819,0 км
	Левая кромка судового хода. У белого буя № 19 красную букву «И» зачеркнуть.           (КНН-2009)

	815,4 км
	Правый берег. Огню заднего створного знака дать характеристику «Пр». (КНН-2008)

	

Листы 11, 12, 13, 14, 15, 16

	Текст
	Раздел «Предупреждения». Пункт 2, строка 5. После слова «грузоподъемностью» добавить слово «более», далее по тексту. (ИС-1/2008)

	
Лист 12

	811,6 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	811,4 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 40А, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	810,5 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 40Б, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	807,8 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (ИС-1/2019)

	807,18-810,00 км
	Дать вклейку № 28. (КНН-2014)

	809,4 км
	Красному огню буя № 44 дать характеристику «Пр». (КНН-2008)

	809,36 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 27А, огонь (КНН-2008)белый, постоянный.

	808,9 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	808,8 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 44А, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	808,3 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 27Б, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	807,8 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 46А, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	807,15 км
	Левый берег. На береговой линии нанести знак «Путевой огонь», огонь зеленый. (КНН-2019)

	806,7–805,8 км
	Дать вклейку № 5. (КНН-2016)

	Лист 13

	Текст
	Раздел «Предупреждения». Взамен пункта 4 дать вклейку № 5. (ИС-2/2018)

	805,8–803,5 км
	Корректуру КНН-2015 не числить. Дать вклейку № 6. (КНН-2016)

	802,0
805,0 км
	Нанести зону «Расхождение и обгон судов и составов» запрещены. (КНН-2013)

	805,25 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 29, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	805,25 км 
	Левый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	804,65 км
	У белого кромочного буя № 29 заменить нумерацию на «29А». (КНН-2019)

	803,8 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 50А, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	803,8 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	801,2 км
	Левый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	801,05 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 37А, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	800,8 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	800,6 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 54А, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	799,5 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 37Б, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	Лист 14

	797,85 км
	Левый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	797,6 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 37В, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	795,8 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 58А, огонь красный, «Пр» (КНН-2019).

	795,8 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	795,3 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	795,2 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 58Б, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	794,2–792,8 км
	Дать вклейку № 41. (КНН-2015)

	793,7 км
	Левый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	793,7 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 41А, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	793,4 км
	Левый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	793,35 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 41Б, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	793,2 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	791,5 км
	Левый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	791,5 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 41В, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	791,1 км
	Левый берег. Задний створный знак перенести на 110 м от переднего, створную линию продлить. (ИС-1/2013)

	Лист 15

	790,7 км
	Левый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	790,7 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 41Г, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	785,7 км
	Слева от судового хода у огня заднего створного знака красную букву И упразднить.
(КНН-2008)

	789,1 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	788,9 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 62А, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	788,7 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	788,6 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 62Б, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	786,4 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 62В, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	786,3 км
	Левый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	786,2 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 43, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	785,6 км
	У белого кромочного буя № 43 заменить нумерацию на «43А». (КНН-2019)

	Лист 16

	782,7 и 777,7 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 64 и 72 красную букву «И» зачеркнуть.         (КНН-2008)

	782,5 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 43Б, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	781,0 км
	Красный кромочный буй № 68 упразднить. (КНН-2019)

	780,8 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 45А, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	780,8 км
	Левый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	780,8 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 68, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	780,7 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	780,5 км
	Правый берег. На береговой линии нанести знак «Путевой огонь», огонь красный. 
(КНН-2019)

	779,3 км
	Левый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	779,2 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 47А, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	Лист 17

	Текст
	Раздел «Предупреждения». Пункт 6, строка 5. После слова «грузоподъемностью» добавить слово «более», далее по тексту. (ИС-1/2008)

	Текст
	Взамен вклейки ИС-2/2013 дать вклейку № 6. (ИС-1/2015)

	Текст 
	Взамен названия раздела «Судовой ход» дать «Дополнительный судовой ход».
(ИС-1/2009)

	775,35 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 74А, огонь красный, «Пр». (КНН-2019)

	775,35 км
	Правый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	775,2 км
	Левый берег. Береговой километровый знак «775» перенести на 775,1 км. (КНН-2019)

	774,6 км
	Левый берег. Знак «Путевой огонь» упразднить. (КНН-2019)

	774,6 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 47Б, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	774,0 км
	У белого кромочного буя № 47А (КНН-2011) заменить нумерацию на «47В». (КНН-2019)

	774,35–773,55 км
	Дать вклейку № 4. (КНН-2011)

	771,7 км
	Дополнительный судовой ход, ведущий в реки Шолопость и Кема. Начиная от основного судового хода дать нумерацию буев: белым – 1, 3, 5; красным – 2, 4, 6. (КНН-2019)

	771,7 км
	За изобатой слева от оси судового хода. Взамен глубины 47 дать 17, взамен глубины 46 дать 16. 
(КНН-2012)

	771,6 км
	Правая кромка судового хода. У красного буя № 76 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2010)

	771,3 км
	Река Шола. Знаки навигационного оборудования упразднить. (КНН-2011)

	770,4 и 769,0 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 80 и 82 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	3,3 км
	Клапан. Река Кема. Красному кромочному бую дать номер «8». (КНН-2019)

	
3,0 км
	Клапан. Река Кема, левый берег. Условное обозначение причала, не выражающегося в масштабе карты, упразднить. (КНН-2012)

	Лист 18

	765,7 км
	Правая кромка судового хода. У красного буя № 86 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	
767,2−
765,6 км
	Дать вклейку № 4. (ИС-2/2017)

	Текст
	Раздел «Предупреждения». Пункт 2, вторая строка. Взамен «островков» дать «островов». (ИС-2/2017)

	Лист 19

	Текст
	На свободном месте дать вклейку № 42. (КНН-2015)

	
761,4 км
	Левая кромка судового хода. У белого буя № 63 красную букву «И» зачеркнуть. 
(КНН-2009)

	
760,4-760,6 км
	Левая кромка судового хода. Заменить красный цвет щитов осевых створов на белый.
(КНН-2014)

	760,0 км
	Левая  кромка  судового хода. В условном обозначении контрольного пункта взамен
«КП-3,5» дать «КП-3». (КНН-2009)

	758,0 км
	У поворотно-осевого буя №1 взамен характеристики огня «Ч (4)» дать «ПрерЧ».
(ИС-2/2013)

	
Текст
	Раздел «Предупреждения». Пункт 2, вторая строка. Взамен «островков» дать «островов». (ИС-2/2017)

	Лист 20

	Текст
	Свалку грунта напротив реки Куность упразднить.
В 2,5 км слева от судового хода, ведущего из реки Мондома, и в 1 км от берега дать свалку грунта. Размеры свалки: 1,35 км по долготе и 0,9 км по широте в соответствии с масштабом листа карты. (КНН-2008)

	Текст
	Раздел «Предупреждение». В первой строке «ОАО «СЗП» зачеркнуть. (КНН-2019)

	
740 км
	Населенный пункт Нижняя Мондома. Зеленые огни створа заменить на красные.        (КНН-2009)

	730 км
	Подход к Белозерску. У поворотно-осевого буя вместо характеристики огня «Ч (4)» дать «ПрерЧ». (КНН-2011)

	726 км
	Населенный пункт Белозерск. Створ светит красными огнями. Нанести красные рожки и к огню заднего створного знака дать характеристику «Пр». (КНН-2009)

	Лист 21

	718,6 км
	Клапан. Белый цвет сигарообразного ледового буя заменить на черный. (ИС-1/2008)

	714,4 км
	Правый берег. Знак «Ориентир» упразднить. (КНН-2019)

	713 км
	Правый берег. Красные огни створных знаков заменить на белые. (ИС-1/2008)

	713,0 км
	Взамен условного обозначения контрольного пункта «КП-2,5» нанести «КП-3». 
(КНН-2009)

	713,0 и 711,2 км
	Левая кромка судого хода. У белых буев № 11 и 15 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	712,8 км
	Правая кромка судового хода. У красного буя № 12 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	711,2 км
	На изобате нанести красный кромочный буй № 12А, огонь красный, постоянный. 
(КНН-2019)

	Лист 22

	709,3 и 706,7 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 14 и 16 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	706,55-706,9 км
	Правый берег. Заменить красный цвет щитов осевых створов на белый. (КНН-2014)

	704,8 км
	Левый берег. Знак «Ориентир» упразднить. (КНН-2019)

	704,8 км
	На изобате нанести белый кромочный буй № 21А, огонь белый, постоянный. (КНН-2019)

	704,2 км
	Левая кромка судового хода. Огню знака «Ориентир» дать характеристику «Пр (2)».
(КНН-2008)

	704,1 км
	Слева от судового хода «Пр (2)» зачеркнуть. (КНН-2008)

	Лист 23

	Текст
	Раздел «Переправа». Первая и вторая строки. Взамен «Кирилловскому» дать «Череповецкому». (КНН-2015)

	Текст
	Раздел «Причал». Первая строка. Взамен «703» дать «702,3». (КНН-2015)

	703,9 км
	Левый берег. Надпись «причал нефтебазы» зачеркнуть. (КНН-2015)

	703,8; 703,2 и 700,7 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 23, 27 и знака «Ориентир» красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	702,65−
701,96 км
	Дать вклейку № 24. (КНН-2019)

	700,8 км 
	За левой кромкой судового хода глубину 72 упразднить. (ИС-1/2008) 

	700,6 км
	Зону подводного перехода, знаки и надписи к ней упразднить. (КНН-2009)

	699,7 км
	Правая кромка судового хода. У красного буя № 30 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	
Лист 24

	696,1; 692,5 и 689,1 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 39, 45 и 53 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	694,7 и 690,6 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 38 и 46 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	Лист 25

	Текст
	Раздел «Дополнительный судовой ход». Пятая строка взамен «ООО «Череповецкий пассажирский порт» дать «ООО «КОНТ», шестая строка взамен «4» дать «5». (КНН-2015)

	
Текст
	Разделы «Причал № 1», «Причал № 2» и «Причал № 3». Корректуру ИС-1/2013 не числить. Взамен разделов дать вклейку № 43. (КНН-2015)

	688,1 и 685,1 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 50 и 54 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	686,7 км
	Левая кромка судового хода. У белого буя № 57 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	
684,3 км
	Слева от судового хода. Огню заднего створного знака дать характеристику «Пр».
(КНН-2008)

	683,7
683,3 км
	Дать графическую вклейку № 28. (ИС-1/2013)

	
683,7−
683,3 км
	Дать вклейку № 5. (ИС-2/2017)

	682,7 км
	Левый берег. Знак «Пересечение судового хода» упразднить. (КНН-2011)

	Лист 26

	Текст
	Раздел «Переправа» зачеркнуть. (КНН-2011)

	Текст
	Раздел «Дополнительный судовой ход». Пятая строка взамен «ООО «Череповецкий пассажирский порт» дать «ООО «КОНТ», шестая строка взамен «4» дать «5». (КНН-2015)

	
682 км
	У границы изображения надпись «67» зачеркнуть. (ИС-1/2012)

	682,1 км
	Правая кромка судового хода. Сигарообразный поворотный буй с характеристикой «Л» дать кромочным. Поворотный буй «60» с характеристикой огня «Ч» оставить без изменения. (КНН-2008)

	
681,5; 679,2; 678,3 и 676,1 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 62, 68, 70 и 72 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	680,5 и 676,1 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 77 и 87 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	Лист 27

	Текст
	Раздел «Воздушные переходы». Заголовок «Воздушные переходы» исправить на «Воздушный переход». Первый абзац зачеркнуть. (КНН-2016)

	673,4 и 672,0 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 76 и 80 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	673,2 км
	Справа от судового хода. Глубину «82» упразднить. (ИС-2/2009)

	
672,65 км
	Левая кромка судового хода. Красный огонь знака «Ориентир» заменить на зеленый.
(КНН-2008)

	671,9−
671,3 км
	Корректуру КНН-2008 не числить. Поместить вклейку № 4. (ИС-1/2017)

	671,6 км
	Правый берег. Надпись «причал Череповецкого РВПиС» зачеркнуть. (КНН-2008)

	670,5 км
	Воздушный переход упразднить. Пунктирные линии охранной зоны и надписи «Опускать мачты» зачеркнуть. (КНН-2016)

	669,4 км
	Левый берег. Надпись «Место погрузки ПГС» зачеркнуть. (КНН-2019)

	
669,0 км
	Взамен «причал № 1 Кузино АО «Череповецкое карьероуправление» дать надпись «причал №1 Кузино ООО «КОНТ». (ИС-1/2009)

	668,6 км
	Справа от судового хода. Глубину «43» упразднить. (ИС-2/2009)

	668,5 км
	Левый берег. Надпись «причал № 2 Кузино ЧКУ» зачеркнуть. (КНН-2012)

	668,2 км
	Левый берег. Объект у береговой линии упразднить. (ИС-1/2016)

	667,9 км
	Левый берег. Надпись «причал Кирилловского ДРСУ» зачеркнуть. (КНН-2012)

	Лист 28

	667,8 км
	Правый берег. Заменить красный цвет щитов осевых створов на белый. (ИС-1/2015)

	667,0 км
	Правая кромка. Заменить красный цвет щитов осевых створов на белый. (ИС-1/2015)

	667,8; 664,3 и 662,3 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 90, 100 и 104 красную букву «И» 
зачеркнуть. (КНН-2009)

	665,6 и 662,1 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 101 и 109 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	664,5–664,2 км
	Вход в Топорнинский канал. Дать вклейку № 5. (КНН-2011)

	Лист 29

	661,4 км
	Левая кромка судового хода. Буй «111» переставить за границу затопленных пней в сторону судового хода. (КНН-2008)

	660,0—659,8 км
	За правой кромкой судового хода надпись «59.43.00 38.22.00» упразднить. (ИС-1/2008)

	659,9 км
	Левая кромка судового хода. У белого буя № 115 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	
659,5 и 655,5 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 108 и 114 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	
Лист 30

	
654,2 км
	Правая кромка судового хода. У красного буя № 116 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	653,3; 651,1 и 649,7 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 129, 131 и 133 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	650,0 км
	Слева от судового хода. Огню заднего створного знака дать характеристику «Пр».
(КНН-2008)

	
Лист 31

	647,9 и 643,8 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 124 и 130 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	647,2 км и 645,4 км
	Правая кромка судового хода. Сигарообразные поворотные буи с характеристиками «Л» заменить на кромочные. Поворотные буи «126», «128» оставить без изменения.
(КНН-2008)

	646,4 и 645,0 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 135 и 137 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	Лист 32

	638,3 и 635,4 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 139 и 141 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	
Лист 33

	634,8 км
	Правая кромка судового хода. У красного буя № 136 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	630,0 км
	Правый берег. Знак километража на берегу «630» упразднить. Левый берег. Дать знак километража на берегу «630». (КНН-2016)

	Лист 34

	Текст
	Раздел «Пассажирский причал Аристово» упразднить. (КНН-2015)




	627,6–627,3 км
	Левый берег. Взамен прямоугольных створных щитов дать белые трапецеидальные.
(КНН-2016)

	625,2 км
	Правый берег. Надпись «пассажирский причал Аристово зачеркнуть. (КНН-2015)

	
	Лист 35

	621,1 км
	Зону подводного перехода, знаки и надпись «Якоря не бросать!» упразднить. (КНН-2013)

	621,2 км
	Левый берег. Огню заднего створного знака дать характеристику «Пр». (КНН-2008)

	618,9-618,6 км
	Правый берег. Белые щиты створных знаков заменить на красные. (ИС-2/2014)
Правый берег. Взамен трапецеидальных створных щитов дать красные прямоугольные. (КНН-2016)

	Лист 36

	613,5 км
	Правый берег. Условное обозначение причала зачеркнуть. (КНН-2011)

	612,1 км
	Левый берег. Надпись «пассажирский причал» зачеркнуть. (КНН-2012)

	609,0 км
	Левая кромка судового хода. У белого буя № 151 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	

Лист 37

	606,9 км
	Правая кромка судового хода. У красного буя № 146 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	604 км
	Река Чурова. Причал и надпись к нему «причал Анисимовые Гряды» упразднить.
(КНН-2010)

	602,2 км
	Правая кромка судового хода. Сигарообразный поворотный буй с характеристикой «Л» заменить на кромочный. Поворотный буй «148» оставить без изменения. (КНН-2008)

	Лоцийные сведения к листу 38

	Текст
	Раздел «Шлюз № 7». Взамен первого абзаца дать вклейку № 29. 
Раздел «Шлюз № 8». Взамен первого абзаца дать вклейку № 30.
Раздел «Особенности шлюзования и стоянки судов». Взамен 4 и 5 абзацев дать вклейку № 31. В 8 абзаце упразднить фразы «ближнего действия».
Раздел «Порядок организации диспетчерского управления…» Взамен 1 и 2 пунктов дать вклейку № 32.
Раздел «Предупреждения». Корректуру КНН-2014 не числить. Четвертым пунктом дать вклейку № 3. (ИС-1/2019)

	Текст
	На свободном месте поместить вклейку № 5. (КНН-2010)

	Текст
	На свободном месте дать вклейку № 7. (ИС-1/2015)

	Текст
	Раздел «Пассажирский причал Шексна» зачеркнуть. (КНН-2012)

	Текст
	Таблица «Рейды». Графа 2, абзац 2, строки 4 и 5. Последнее предложение зачеркнуть. (КНН-2011)

	
Лист 38

	
600,0 км
	В 250 м слева от оси судового хода дать условное обозначение пункта снабжения судов топливом. (КНН-2010). 

	599,5 км
	На правой кромке, в 400 м от оси судового хода дать условное обозначение пункта снабжения судов топливом. (ИС-1/2015)

	599,1 и 595,9 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 155 и 161 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	597 км
	Дать вклейку № 6. (ИС-2/2017)

	596,3 и 594,6 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 152 и 2 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	594,8 км
	Правый берег. Надпись «причал ЧРВПиС» зачеркнуть. (ККН-2008)

	
0,5 км
	Река Чуровка, левый берег. Надпись «пассажирский причал Шексна» зачеркнуть
(КНН-2012)

	1,3−3,0 км
	Клапан. Дать вклейку № 2. (ИС-2/2016)

	
Лист 39

	592,8 и 591,5 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 8 и (ИС-1/2014)14 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	591,5 км
	Левый берег. Цвет щитов створных знаков изменить на красный. (ИС-2/2017)

	591,7 км
	Левая кромка судового хода. У белого буя № 5 красную букву «И» зачеркнуть. 
(КНН-2009)

	588,5 км
	Подводный переход упразднить. Пунктирные линии охранной зоны и надпись «Якоря не бросать» зачеркнуть. (КНН-2011)




	Лист 40

	586,9−
586,0 км
	Корректуру КНН-2008 и КНН-2009 не числить. Поместить вклейку № 10. (ИС-2/2019)

	
586,3; 581,5 и 579,8 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 30, 44 и 52 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	583,0 км
	Левая кромка судового хода. У белого буя № 29 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	580,7 км
	Задний створный знак перенести по створной линии в сторону берега на 1,9 см. 
(КНН-2019)

	Лист 41

	574,4 и 571,4 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 51 и 63 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	574,5−
572,2 км
	Дать вклейку № 25. (КНН-2019)

	
Лист 42

	571,3−
570,8 км
	Дать вклейку № 26. (КНН-2019)

	570,9 и 567,7 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 86 и 94 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	570,4 и 565,9 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 67 и 83 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	568,8 км
	За правой кромкой судового хода глубины «51» и «49» упразднить. (КНН-2008)

	567,2 км
	В 30 м от буя «96» в сторону правого берега дать условное обозначение подводного препятствия, не выражающегося в масштабе карты. (КНН-2008)

	Лист 43

	565,1 и 560,9 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 85 и 97 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	564,45 км
	Правый берег. Красный цвет щитов створных знаков заменить на белый. (ИС-1/2014)

	564,0 км
	Правый берег. Заменить красный цвет щитов осевых створов на белый. (ИС-1/2015)

	563,5; 562,1 и 559,8 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 108, 112 и 118 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	
559,25 км
	Левая кромка судового хода. Ледовый буй заменить на кромочный белый с номером «101А». Огонь белый постоянный. Букву «Л» зачеркнуть. (КНН-2009)

	Лист 44

	556,4; 553,3 и 550,8 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 130, 142 и 150 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	556 км
	Река Большой Южок. Знаки навигационного оборудования упразднить. (КНН-2011)

	555,9; 554,6; 553,4 и 551,8 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 111, 117, 121 и 129 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	552,8 км
	К надписи «причал Шайма» дать «разр.». (КНН-2008)

	552 км
	В староречье швартовные бочки упразднить. (КНН-2011)

	Лист 45

	548,1; 546,9 и 545,9 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 139, 141 и 145 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	
548,1; 546,9; 546,4 км
	Огням буёв № 139,141,143 дать характеристику «Пр». (ИС-1/2014)

	545,7 км
	Правый берег. Заменить красный цвет щитов осевых створов на белый. (КНН-2014)

	547,0 км
	Правая кромка судового хода. У красного буя № 160 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	544,4 км
	Правая кромка судового хода. Буй «168», вместо «Знак опасности» дать кромочным, огонь красный постоянный. (КНН-2008)

	543,8 км
	Подводный переход упразднить. Пунктирные линии охранной зоны и надписи «Якоря не бросать» зачеркнуть. (КНН-2011)

	542,0−
541,6 км
	Дать вклейку № 27. (КНН-2019)

	
Лоцийные сведения к листу 46

	Текст
	Раздел «ОАО «Череповецкий порт». Подраздел «ООО «Череповецкий пассажирский порт»» упразднить. (КНН-2015)

	
Текст
	Раздел «Указания для плавания». Четвертый абзац. Последнее предложение упразднить.
(КНН-2015)

	Текст
	Раздел «Промпорт ОАО «Северсталь», первая строка. Взамен «ОАО «Северсталь» дать «ПАО «Северсталь». (ИС-1/2016)

	Текст
	Левая половина листа. На свободное место дать вклейку № 3. (КНН-2017)

	Текст
	Взамен вклейки «Рейд для пассажирских судов» (ИС-2/2018) поместить вклейку № 28. (КНН-2019)

	
Текст
	Раздел «Дополнительные судовые ходы», третья строка первого абзаца, вторая строка второго абзаца и вторая строка подраздела «Порядок движения …». Взамен «ОАО «Северсталь» дать «ПАО «Северсталь». (ИС-1/2016)
Раздел «Дополнительные судовые ходы». Подраздел «Порядок движения …», последняя строка. Перед «Северсталь» дать «ПАО». (ИС-1/2016)

	Текст
	Раздел «Девиационный пал» зачеркнуть. (КНН-2009) (ИС-1/2014)

	Текст
	Раздел «Выход судов в Рыбинское водохранилище». Взамен первого абзаца дать вклейку № 27. Второй абзац зачеркнуть. (КНН-2013)

	Текст
	Раздел «Предупреждения». Пунктом 8 дать вклейку № 44. (КНН-2015)

	Лист 46

	541,6−
541,3 км
	Дать вклейку № 29. (КНН-2019)

	541,0 км
	Левая кромка судового хода. Условное обозначение «Якорное место» упразднить
(КНН-2015)

	541,4 км
	Правый берег. Надпись «причал ЧРВПиС» зачеркнуть. (КНН-2008)

	540,8 км
	Справа от оси судового хода (в районе грузового причала) черный сигарообразный буй упразднить (КНН-2013)

	
	

	540,2 км
	Устье реки Ягорба. Дать вклейку № 10. (КНН-2012)

	541 км
	Река Ягорба. Красно-черный разделительный, кромочные белый и красный буи без номеров упразднить. (ИС-1/2019)

	541 км
	Река Ягорба. Корректуру КНН-2014; КНН-2015; ИС-2/2018; КНН-2019 и ИС-1/2019 не числить. Поместить вклейку № 11. (ИС-2/2019)

	1 км
	Река Ягорба. Огни белого и красного буев без номеров упразднить. Черный и красный ледовые сигарообразные буи упразднить. (КНН-2013)

	539,2 км
	Левый берег. Название населенного пункта «Комсомолец» заменить на «Череповец».
(КНН-2009)

	538,05–537,6 км
	Корректуру КНН-2015; КНН-2018 и ИС-1/2018 не числить. Поместить вклейку № 7. 
(ИС-2/2018)

	537,6 км
	Левая кромка судового хода. Белому бую, установленному на границе рейда (ИС-2/2018), дать номер «165А» и характеристику огня «Пр». (КНН-2019)

	537,2 км
	[bookmark: _GoBack]Правый берег. Взамен надписи «причал цеха лесопиления ОАО «Северсталь» дать «причал цеха лесопиления ПАО «Северсталь». (ИС-1/2016)

	538,5; 536,7 и 535,7 км
	Правая кромка судового хода. У красных буев № 190, 194 и 200 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	536,7 км
	Красный буй «194» перенести выше на 250 м на 537,05 км. (КНН-2012)

	536,5 км
	Правый берег. Белые щиты створных знаков заменить на красные. (ИС-2/2014)

	536,4 км
	Красный буй «196» перенести к оси судового хода на 30 м. (КНН-2012)

	536,2 км
	Дополнительный судовой ход № 1. Начиная от 536,2 км дать нумерацию буев: белым – 1, 3, 5, 7, 9, 11; красным – 2, 4. (ИС-2/2016)

	535,6–534,9км
	Дать вклейку № 4. (КНН-2017)




	535,0 км
	Дополнительный судовой ход № 2. Начиная от основного судового хода дать нумерацию буев: белым – 1, 3; красным – 2, 4, 6, 8. (ИС-2/2016)

	535,0 км
	Правый берег. Взамен надписи «Промпорт ОАО «Северсталь» дать «Промпорт ПАО «Северсталь». (ИС-1/2016)

	
534,4 км
	Слева от судового хода. Белый цвет щитов створных знаков заменить на красный.
(КНН-2008)

	Лист 47

	Текст
	Раздел «Дополнительный судовой ход», последние строки второго и третьего абзацев. Взамен «ОАО «Северсталь» дать «ПАО «Северсталь». (ИС-1/2016)

	Текст
	Раздел «Пункт снабжения судов топливом». Корректуру КНН-2008 не числить. Взамен первого абзаца дать вклейку № 45. (КНН-2015)

	Текст
	На свободном месте дать вклейку № 46. (КНН-2015)

	
533,9 и 531,7 км
	Левая кромка судового хода. У белых буев № 175 и 181 красную букву «И» зачеркнуть. (КНН-2009)

	
531,8 км
	Правый берег. Взамен надписи «причалы судоразделки ОАО «Северсталь» дать «причалы судоразделки ПАО «Северсталь». (ИС-1/2016)

	
531,3 км
	Слева от судового хода. Белый цвет щитов створных знаков заменить на красный.
(КНН-2008)

	529,1 км
	Правая кромка судового хода. У красного буя № 220 красную букву «И» зачеркнуть.
(КНН-2009)

	
1,5−2,6 км
	Река Кошта. Левый берег. Взамен надписи «Место выгрузки строительных материалов цеха шлакопереработки ОАО «Северсталь» дать «Место выгрузки строительных материалов цеха шлакопереработки ПАО «Северсталь». (ИС-1/2016)

	1,4 км
	Река Суда. Левая кромка дополнительного судового хода. Белый огонь буя № 3 заменить на зеленый. (КНН-2016)

	Лист 48

	Текст
	Раздел «Белозерский порт». Подраздел «Грузовой причал» упразднить. (КНН-2015)

	Текст
	Раздел «Белозерский порт». Подраздел «Предупреждения», пункт 1, последняя строка. Взамен «2» дать «3». (КНН-2013)

	Текст
	Раздел «Лесопогрузочный пункт Мондома». Абзац 2. Взамен строк 5, 6 и 7 дать вклейку
№ 15. (КНН-2009)

	Верхняя половина листа.
	Корректуру КНН-2009 и ИС-1/2016 не числить. Поместить вклейку № 12. (ИС-2/2019)

	Текст
	Нижняя половина листа. На Белозерский порт поместить вклейку № 17. (КНН-2009)

	20,7 км
	Белозерский канал, левый берег. Условное обозначение «Диспетчерский пункт» перенести на 20,5 км, правый берег. (КНН-2015)

	20,7 км
	Белозерский канал, правый берег. Надпись «грузовой причал» зачеркнуть. (КНН-2015)

	Лист 49

	Текст
	Зарамочный текст.
Текст корректуры КНН-2015: «Зарамочный текст. Взамен «ОАО «Аммофос» дать ОАО «ФосАгро-Череповец» не числить.
Взамен «ОАО «Аммофос» дать АО «Апатит». (КНН-2018)

	4,7 км
	Река Суда. Правый берег. Створные знаки, огни и характеристику огня упразднить.
(ИС-2/2011)

	4,2–4,6 км
	Дать вклейку № 7. (КНН-2016)

	4,5 км
	Подходной канал. К береговым знакам «Якоря не бросать» дать желтые огни и характеристики к ним «2 верт ж». (ИС-2/2016)

	3,8-4,35 км
	Река Суда. Рейд ОАО «Аммофос». Белые буи, условное обозначение «рейд» и дополнительные судовые пути, ведущие к рейду упразднить. (ИС-2/2011)

	3,03,5 км
	Река Суда. Белый, два красных и красный сигарообразный буи упразднить. Букву «Л» зачеркнуть. (КНН-2013)

	4,45 и 
4,8 км
	Левый берег. Огням задних створных знаков дать характеристики «Пр». (КНН-2008)

	3,75 км
	Правая половина листа. Левая кромка судового хода. Четырехметровую изобату над глубиной «14» спрямить параллельно оси судового хода. Ответвления изобаты к глубине «14» упразднить. (КНН-2008)

	1,8−2,8 км
	Дать вклейку № 8. (ИС-1/2016)

	2,8−3,1 км
	Взамен вклейки ИС-1/2016 дать вклейку № 3. (ИС-2/2016)

	
Лист 50

	Текст
	Раздел «Подходной канал к промпорту ОАО «Аммофос», абзац 1, строка 2 фразу «Глубины в канале не менее 4 м» и абзац 2, строка 4 фразу «На акватории промпорта глубины не менее 3,8 м» зачеркнуть. (ИС-2/2011)

	Текст
	Раздел «Подходной канал к промпорту ОАО «Аммофос», подраздел  «Рейд» зачеркнуть полностью. (ИС-2/2011)

	Текст
	Раздел «Подходный канал к промпорту ОАО «Аммофос». После шестого абзаца дать вклейку №3. (КНН-2012)

	

Текст
	Зарамочный текст, заголовок раздела «Подходный канал к промпорту ОАО «Аммофос» и седьмой абзац, вторая строка.
Текст корректуры КНН-2015: «Зарамочный текст, заголовок раздела «Подходный канал к промпорту ОАО «Аммофос» и седьмой абзац, вторая строка взамен «ОАО «Аммофос» дать «ОАО «ФосАгро - Череповец», не числить.
Взамен «ОАО «Аммофос» дать «АО «Апатит». (КНН-2018)

	Текст
	Раздел «Предупреждения». На свободном месте дать вклейку № 4. (ИС-2/2016)

	8,4–7,4 км
	Дать вклейку № 8. (ИС-1/2015)

	7,9 км
	Текст корректуры КНН-2015: «Взамен «ОАО «Аммофос» дать «ОАО  «ФосАгро-Череповец».) не числить. 
Взамен «ОАО «Аммофос» дать «АО «Апатит». (КНН-2018)

	7,5 км
	Правый берег. Над надписью «причал тяжеловесов» дать надпись «причал разгрузки крупногабаритного тяжеловесного оборудования (КТО)» (ИС-2/2016)

	7,0 км
	Правый берег. Красный цвет щитов створных знаков заменить на белый. Огню заднего створного знака дать характеристику «Пр». (КНН-2008)




Приложение

Вклейки к сводной корректуре к части III тома 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ издания 2007 г.
по состоянию на 07.10.2019
 г.

Стр. 3			Вклейка № 17 (КНН/2019).
Часть II тома 3 Атласа подготовлена к изданию в ГБУ «Волго-Балт» в 2007 году. 191014, Санкт-Петербург, Виленский пер., 15 лит. Б.
Стр. 4			Вклейка № 18 (КНН/2019).
адресу: 191014, Санкт-Петербург, Виленский пер., 15 лит. Б; тел. (812) 415-42-20,
факс (812) 415-42-21.
Стр. 4			Вклейка № 23 (ИС-1/2013).
Объявление
В связи с переименованием организации ГБУ «Волго-Балт» на обложке, титульном листе, по всему тексту разделов: «Содержание», «Предисловие», «Навигационно-гидрографический очерк», на листах карты и в лоцийных сведениях к этим листам взамен «ГБУ «Волго-Балт» дать «ФБУ «Администрация «Волго-Балт».

Стр. 4			Вклейка № 25 (КНН-2015).

Содержание части III тома 3 Атласа согласовано с документом «Правила движения и стоянки судов в Волго-Балтийском бассейне внутренних водных путей» изд. 2013 г.

Стр. 4			Вклейка № 26 (КНН-2015).

АИС – Автоматическая идентификационная система
БОБУГН на ВВТ – Беломорско-Онежское бассейновое управление госнадзора на внутреннем водном транспорте
ВБВП – Волго-Балтийский водный путь
ВВП – внутренние водные пути
ГУНиО МО – Главное управление навигации и океанографии Министерства обороны
ГЭС – гидроэлектростанция
ДАУ (ДУ) – дистанционное автоматическое управление (дистанционное управление)
ЕГС ЕЧ РФ – Единая глубоководная система Европейской части Российской Федерации
ЖБИиК – железобетонные изделия и конструкции
ЖРК – железорудный концентрат
ЗАО – закрытое акционерное общество
ИГПК – Инспекция государственного портового контроля
КП –  контрольный пункт
КПП – контрольно-пропускной пункт
ЛЭП – линия электропередачи
МАМС – Международная ассоциация маячной службы
ОАО – открытое акционерное общество
ООО – общество с ограниченной ответственностью
п., пос. – поселок
ПП – правила плавания
РВПиС – район водных путей и судоходства
РГСиС – район гидросооружений и судоходства
РЛС – радиолокационная станция
СЗБ – северо-западный бассейн
СРДС – служба регулирования движения судов
УКВ – ультракоротковолновый
ФБУ – Федеральное бюджетное учреждение 
ЭРНП – электро-радионавигационные приборы

Стр. 5			Вклейка № 24 (ИС-1/2013).
канал, Белое озеро и реку Шексна. Общая протяженность Волго-Балтийского водного пути (от Благовещенского моста на реке Нева до входа в Рыбинское водохранилище) составляет 857 км.
Стр. 5			Вклейка № 2 (ИС-2/2018).
При сгонных северных, северо-западных ветрах на участке 806,0–802,0 км глубина может быть на 30 см менее объявленной. На участке необходимо следовать с минимальной скоростью.
Стр. 6			Вклейка № 19  (КНН-2019)  
ГАБАРИТЫ ПУТИ. Габариты судового хода на 2019 год на Волго-Балтийском канале приведены в таблице.
	Участок водного пути
	Протяженность участка, км
	Габариты судового хода, м

	
	
	глубина
	ширина
	радиус закругления

	Устье реки Вытегра – шлюз № 6
	41
	4,0
	80
	600

	Шлюз № 6 – шлюз № 7
	258,9
	4,0
	60
	600

	Шлюз № 7 – Торовские створы
	67,3
	4,0
	80
	600

	Новинковское водохранилище

	Подход к пристани Девятины
	1
	4,0
	50
	500

	Рейды ВытегорскогоРГСиС

	Рейд ВытегорскогоРГСиС
	6
	4,0
	50
	500

	Белое озеро

	Подход к Белозерску
	8
	2,1
	30
	200

	Подход к причалу Мондома
	34
	4,0
	40
	200

	Белозерский канал
	67
	−
	−
	−

	Онежское озеро

	Онежский канал
	67
	1,6
	16
	150



Навигационно-гидрографический очерк			Вклейка № 3 (КНН-2014) 

Наименьшая ширина шлюзов на ВБВП 17,76 м (шлюз № 5  между устоями поворотного моста).

Стр. 6			Вклейка № 20  (КНН-2019)  
Ответственность за правильную расстановку и исправность береговых знаков, ограждающих подводные и воздушные переходы, несут владельцы переходов.

Стр. 7			Вклейка № 21  (КНН-2019)  
На трассе Волго-Балтийского водного пути передаются дифференциальные поправки ГЛОНАСС/GPS в диапазоне 283−325 кГц. Источником диффпоправок являются береговые контрольно-корректирующие станции (ККС):
1.	На участке Финский залив − река Нева: частота 298,5 кГц, 311,0 кГц, скорость 100 Бод (ККС «Шепелево», режим работы круглогодичный);
2.	На участке Ладожское озеро − река Волхов (до Волховского шлюза) − река Свирь: частота 302,5 кГц , скорость 100 Бод (ККС «Свирица», режим работы апрель-декабрь);
3.	На участке южная трасса Онежского озера − Волго-Балтийский канал − Белое озеро − река Шексна: частота 303,5 кГц, скорость 100 Бод (ККС «Шексна», режим работы апрель-декабрь).


Стр. 7			Вклейка № 22 (КНН/2019)
Сведения о расстановке приемных судов-сборщиков загрязнений
в границах районов на навигацию 2019 г.
	№ п/п
	Наименование
предприятия
	Наименование судов сборщиков
	Месторасположение
	Вид принимаемых загрязнений

	
	
	
	
	НВ
	СВ
	мусор

	ВРГСиС

	1
	ВРГСиС,
162900 г. Вытегра, ул. Ленина, 62
тел/факс: 2-19-76; 2-42-52
	ОС «Радуга-100»
	ул. Комсомольская,
д. 15а
	+
	−
	−

	
	
	«ОС-5»
	Вытегорское вдхр.
877,0–870,0 км
	+
	+
	+

	
	
	«ОС-9»
	880,0–892,0 км
	+
	+
	+

	ЧРВПиС

	1
	ЧРВПиС,
162600, г. Череповец, 
ул. Белинского, 2
т/ф (8202) 55-71-88; 677-232
	«ОС-1»
	г. Череповец, 528,0 км − шлюз № 6, 854,3 км
	+
	+
	+

	2
	ОАО "Череповецкий порт", 162603, г. Череповец,
ул. Судостроительная, 7
т/ф (8202) 20-25-73; 20-25-02
	ОС «Шексна»
	р. Нижняя Шексна, 541 км
	+
	−
	−

	
	
	 «Узола-3»
	р. Нижняя Шексна 531−541 км
	+
	+
	+

	3
	ООО "Речфлотсервис",
162612, г. Череповец,
ул. Первомайская, д.3, кв. 36 т/ф (8202) 24-74-79
	«ОС-14»
	р. Нижняя Шексна 530−544 км
	+
	+
	+

	
	
	«ОС-308»
	Шекснинское вдхр. 596−626 км
	+
	+
	+

	4
	ООО "Белозерское пароходство", 
195027, г. Санкт-Петербург, 
ул. Магнитогорская, д. 11, 
лит. Б, пом.34, 
т/ф (812) 326-39-95
	ОС «Мига»
	г. Белозерск, затон 728,0 км
	+
	−
	−

	5
	ООО "Водоканал",
161200, г. Белозерск, 
ул. Набережная, 40
т/ф (817-56) 2-13-59; 2-26-24
	Очистные сооружения канализации (ОСК)
	г. Белозерск, 
ул. Свободы
728,0 км правый берег
	−
	+
	−


Примечание. НВ  –  нефтесодержащие (подсланевые) воды;
СВ  –  сточные (фекальные) воды;
 +   −  есть прием;
 −   −  нет приема.
Стр. 7.			Вклейка № 27 (КНН-2015) 
запасы камер шлюзов, указанные в пункте 39 Правил пропуска судов через шлюзы внутренних водных путей, и судов со сверхгабаритными грузами;
Стр. 7.			Вклейка № 7 (ИС-1/2016) 
Лоцманы выделяются по заявке капитанов судов или агентов в следующих пунктах:
− в Санкт-Петербурге − для проводки судов в невские мосты и для проводки от Санкт-Петербурга до пунктов, расположенных в границах ФБУ «Администрация «Волго-Балт»;
− в пунктах Шлиссельбург, Свирица, Подпорожье, Вознесенье, Вытегра, Череповец − для проводки судов до пунктов, расположенных в границах ФБУ «Администрация «Волго-Балт».
Заявка на лоцманскую проводку, осуществляемую лоцманами ФБУ «Администрация «Волго-Балт», подается не менее чем за 48 часов, с обязательным уточнением за 24 часа до ее начала, в Лоцманскую службу в городе Санкт-Петербург (факс (812) 312-93-89; 
тел. (812) 315-44-78; моб.тел. +7 921 743-79-01. Эл. почта:  pilot@volgo-balt.ru).
Капитаны судов, следующих в наведенные разводные пролеты мостов города Санкт-Петербург, обязаны не менее чем за 6 часов до подхода к точке встречи лоцманов (ТВЛ) заказать лоцмана в Лоцманской службе в городе Санкт-Петербург (факс (812) 312-93-89; тел. (812) 315-44-78; моб. +7 921 743-79-01. Эл. почта:  pilot@volgo-balt.ru).
За 2 часа до подхода к точке встречи лоцманов время уточняется.
Суда, следующие в наведенные разводные пролеты мостов в городе Санкт-Петербург, обеспечиваются лоцманами при стоянке у причала или на рейде − в месте стоянки судна, в других случаях − в точке встречи лоцманов на границе обязательной лоцманской проводки.


Стр. 8.			Вклейка № 29 (КНН-2015) 
Порядок пропуска судов и составов через шлюзы определяется Правилами пропуска судов через шлюзы внутренних водных путей.
Стр. 8.			Вклейка № 4 (КНН-2014) 
В ожидании судопропуска суда отстаиваются на рейдах или в специально отведенных местах, указываемых: по шлюзам № 1-6 – диспетчером движения ФБУ «Администрация «Волго-Балт» в г. Вытегра или диспетчерами (начальниками вахт) шлюзов; по шлюзам №№ 7,8 – диспетчерами (начальниками вахт) шлюзов. Заход в подходные каналы шлюзов, швартовка к их причальным стенкам, вход судов в камеру шлюза и выход из камеры шлюза осуществляются только с разрешения диспетчера (начальника вахты) шлюза при зелёном сигнале соответствующего светофора».
Стр. 8.			Вклейка № 5  (КНН-2014) 
Сигнализация на шлюзах. Судопропуск через шлюзы регулируется при помощи дальнего, входного и выходного светофоров. Дальние светофоры, регулирующие подход судов к причальным стенкам, установлены на их дальних от шлюза концах. Дальний светофор регулирует также подход к шлюзу в случае, если причальная стенка выведена из эксплуатации. Входные и выходные светофоры, регулирующие, соответственно, вход в камеру шлюза или выход из неё, установлены вблизи основных ворот шлюза. Светофор имеет два сигнальных огня: зеленый - разрешающий проход и красный – запрещающий. 
Стр. 8 			Вклейка № 10 (КНН-2009)    
		
	№
пп.
	Наименование пункта
	Номер листа
	Место сообщения, км
	Номер канала связи*
	Диспетчерский пункт контроля
	Позывной

	23
	Вытегорский буй
	1
	895
	3 (5, 7)
	Вытегра
	«Вытегра-5»

	24
	Вытегра, шлюз № 1
	3
	879
	3 (5, 7)
	Шлюз № 1
	«Шлюз-1»

	25
	Шлюз № 6
	6
	854
	3 (10)
	Шлюз № 6
	«Шлюз-6»

	26
	Анненский мост
	10
	824
	5 (6)
	Анненский мост
	«Анненский мост»

	27
	Устье реки Ковжа
	19
	760
	3 (5, 8)
	Белозерск
	«Белозерск»

	28
	Крохино
	21
	713
	3 (5, 8)
	Белозерск
	«Белозерск»

	29
	Топорня, заход
в Северо-Двинскую систему
	28
	664
	5
	Белозерск
	«Белозерск»

	30
	Шексна,
шлюзы № 7 и 8
	38
	595
	3 (5, 6)
	Шлюз № 7
	«Шексна-3»

	31
	Череповец
	46
	541
	4 (5, 7, 8)
	Череповец
	«Череповец-4»

	32
	Торово
	47
	528
	5
	Череповец
	«Череповец-4»



Лист 1			Вклейка № 31 (КНН-2015)   
КОНТРОЛЬ ЗА ДВИЖЕНИЕМ СУДОВ. На основной трассе Волго-Балта ведётся контроль за положением и скоростью судов с использованием РЛС и АИС. Судовое оборудование АИС должно быть включено на всём пути следования.
Лист 1			Вклейка № 2 (ИС-1/2011)  
[image: линейка]
Лист 1			Вклейка № 8 (КНН-2014)
ФБУ «Администрация «Волго-Балт» в г. Вытегра.
Лист 1			Вклейка № 9 (КНН-2014)   
ФБУ «Администрация «Волго-Балт» в г. Вытегра. Связь осуществляется на УКВ, канал 3, позывной – «Вытегра-5».


Лист 1			Вклейка № 30 (КНН-2015)   
емыми ГУНиО МО, а также руководствоваться Наставлениями по осуществлению судоходства в Онежском озере и документом «Особенности движения и стоянки судов по внутренним водным путям Беломорско-Онежского бассейна».
Лист 1 			Вклейка № 4 (ИС-2/2014) 
10. На 892,7 км у левого берега оборудован причал для обстановочного и маломерного флота. Длина причала 50,75 м, глубина вдоль причальной стенки 3,0 м.
11. На 892,5 км у правого берега канала расположен причал для переформирования составов. Длина причала 170 метров, подход к причалу по разрешению диспетчера движения ФБУ «Администрация «Волго-Балт» в
г. Вытегра.
12. На участке 892,0893,3 км ширина судового хода 80,0 м
Лист 1			Вклейка № 11 (КНН-2014)   
движения ФБУ «Администрация «Волго-Балт» в г. Вытегра. Связь осуществляется на УКВ, канал 2, позывной – «Вытегра-2».
Лист 1			Вклейка № 3 (ИС-2/2018)
[image: ]
Лист 1			Вклейка № 7 (КНН-2014)  
Граница ФБУ «Администрация Волго-Балтийского бассейна ВВП» и
52

2

17

ФБУ «Администрация Беломорско-Онежского бассейна ВВП»  
Сводная корректура к части III тома 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ на 07.10.2019 г. с официального сайта ФБУ «Администрация «Волго-Балт»: www.volgo-balt.ru
Сводная корректура к части III тома 3 Атласа ЕГС ЕЧ РФ на 07.10.2019 г. с официального сайта ФБУ «Администрация «Волго-Балт»: www.volgo-balt.ru

Лист 1			Вклейка № 12-1 (КНН-2014)
[image: вклейка12-1]





Лист 1			Вклейка № 12-2 (КНН-2014)   

[image: вклейка12-2]



Лист 1			Вклейка № 12-3 (КНН-2014)   
[image: вклейка12-3]




Лист 1			Вклейка № 12-4 (КНН-2014)
[image: вклейка12-4]
Лист 1 			Вклейка №1  (ИС-1/2019)  
К бассейнам разряда «О», в навигационный период с мая по сентябрь включительно, относятся районы, расположенные западнее линии: устье р. Вытегра – южная оконечность о. Суйсари с параллелью 61°45' с.ш. и далее идущей через южную оконечность о. Речной до береговой черты; 5-мильная прибрежная зона вдоль о. Большой Клименецкий, о. Речной и п-ва Заонежье до параллели 62°15' с.ш.






Лист 2 			Вклейка №1  (ИС-2/2011)  
[image: вклейка_1_2011]
Лист 2				Вклейка № 14  (КНН-2014)   
[image: 52 канал лист 2б чб верх]
Лист 2				Вклейка № 3  (ИС1/2014)   
[image: врезка лист 2б чб]









Лист 2  			Вклейка № 13  (КНН-2014)     
Суда, стоящие  у  причальных  стенок   подходных  каналов  в   границах шлюзов, считаются принятыми на очередное шлюзование. Очередность  захода  в  камеру  шлюза №1  определяет диспетчер движения ФБУ «Администрация «Волго-Балт» в г. Вытегра, исходя из требований возможно полного заполнения камеры шлюза независимо от очередности подхода судов. Остальные суда, ожидающие шлюзования, подходят к причальной стенке в порядке, установленном диспетчером движения ФБУ «Администрация «Волго-Балт» в г. Вытегра.
Если причальная стенка шлюза №1 занята, суда останавливаются в нижнем бьефе этого шлюза на рейдах у правого берега.
По согласованию с диспетчером движения ФБУ «Администрация «Волго-Балт» в г. Вытегра разрешается якорная стоянка судов на прямолинейных участках от 889,0 до 892,0 км. Суда становятся по одному с отдачей носового и кормового якорей, соблюдая при этом безопасные интервалы между собой. О постановке судна на якорь необходимо сообщить диспетчеру движения ФБУ «Администрация «Волго-Балт» в г. Вытегра.
Суда, находящиеся под обработкой в Вытегорском, Белоусовском и Новинкинском водохранилищах, включаются в план шлюзования по заявке капитанов, которая передается диспетчеру движения ФБУ «Администрация «Волго-Балт» в порядке очередности судов на подходах к шлюзу за 2 часа до окончания обработки. Связь с диспетчером осуществляется на УКВ, канал 3, позывной – «Вытегра-5». При задержке обработки такого судна капитан немедленно оповещает об этом диспетчера канала и повторяет заявку за 2 часа до готовности к шлюзованию.

Лист 2  			Вклейка № 32  (КНН-2015)   
ния требований Наставлений по осуществлению судоходства в Онежском озере и документа «Особенности движения и стоянки судов по внутренним водным путям Беломорско-Онежского бассейна».

Лист 2				Вклейка № 3  (ИС-1/2011)  
[image: линейка]

Лист 2				Вклейка № 17  (КНН-2013)   

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЙ СУДОВОЙ ХОД, ответвляющийся от основного судового хода на 880,5 км, ведет в реку Вытегра. Габариты дополнительного судового хода составляют: глубина 2,5 м, ширина 16 м.

Лист 3				Вклейка № 16  (КНН-2014)  
Ширина нижнего подходного канала 55 м, верхнего – 46 м. Длина причального фронта: верхней причальной стенки – 277 м, нижней причальной стенки – 270,75 м.

Лист 3				Вклейка №  20  (КНН-2013)   
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЙ СУДОВОЙ ХОД, ответвляющийся от основного судового хода на 880,5 км, ведет в реку Вытегра. Габариты дополнительного судового хода составляют: глубина 2,5 м, ширина 16 м.



Лист 3				Вклейка № 2  (ИС-1/2019)  
ПОРЯДОК ПРОПУСКА
ЧЕТЫРЕХДЕЧНЫХ ПАССАЖИРСКИХ ТЕПЛОХОДОВ
ЧЕРЕЗ ШЛЮЗЫ № 6, 5, 4, 3, 2 и 1
Для пропуска четырехдечных пассажирских теплоходов в шлюзах № 16 устанавливается следующий порядок:
 при совместном шлюзовании с другими судами первыми в камеры 
шлюзов № 3, 4 и 5 заходят четырехдечные пассажирские теплоходы;
 на участке канала между шлюзами № 3 и 4 разрешается расхождение 
всех типов судов и составов без каких-либо ограничений;
 на участке канала между шлюзами № 4 и 5 разрешается расхождение 
всех типов судов и составов. При скорости ветра более 10 м/с расхождение разрешается только с использованием причальных стенок.

Лист 3				Вклейка №  20  (КНН-2015)    

рейды
	Местоположение
	Назначение и характеристика

	На участке 876,0–875,6 км справа от судового хода 
	Для нефтеналивных судов, ожидающих шлюзования в шлюзах № 1 и 2. Глубины на рейде 4–8 м, грунт – ил и глина. Прибрежная часть рейда ограждена красными светящими буями

	На участке 875,7–874,7 км слева от судового хода
	Для сухогрузных судов, ожидающих шлюзования в шлюзах № 1 и 2. Глубины на рейде 4–11 м, грунт – ил и глина. Прибрежная часть рейда ограждена белыми светящими буями

	На участке 874,0–874,3 км справа от судового хода
	Для судов, ожидающих перевалки инертных материалов. Глубины на рейде не менее 4 м


На рейдах организована бункеровка судов топливом с самоходного танкера, принадлежащего ООО «Ярнефтепромсервис». Подход танкера согласовывается с диспетчером движения ВРГиС по УКВ радиосвязи, канал 3, позывной – «Вытегра-5».

Лист 3				Вклейка № 2  (ИС-1/2008)   

ПРИЧАЛЫ. На 878,35 км расположен пассажирский причал длиной 62 м. На 878,2 км находится грузовой причал длиной 61 м. Глубины у причалов не менее 4 м.

Лист 3				Вклейка № 4  (ИС-1/2011) 

[image: линейка]

Лист 3				Вклейка № 17  (КНН-2014)   

[image: 52 канал лист 3а чб]
Лист 3				Вклейка № 2  (КНН-2010)
[image: 3а]
Лист 4				Вклейка № 2  (КНН-2017)

ШЛЮЗ № 2  однокамерный, сооружен между 869,7 и 868,4 км. Длина камеры шлюза 268,0 м, ширина 17,84 м; глубина на нижнем пороге шлюза 4,40 м, на верхнем  4,23 м.
Ширина нижнего подходного канала 80 м, верхнего – 80 м. Длина причального фронта: нижнего подходного канала у правого берега – 291 м, верхнего подходного канала у левого берега – 271 м.
Около верхних ворот шлюза сооружен разводной мост.
Предупреждения
1. На пришлюзовом участке 870,4867,8 км движением судов руководит начальник вахты шлюза.
2. На участке 869,4869,7 км у левого берега подход и швартовка судов к стенке берегоукрепления запрещены.
Лист 4				Вклейка № 12  (ИС-1/2011)

[image: линейка]

Лист 4				Вклейка № 4  (КНН-2012)  

			
Лист 4 			Вклейка № 25  (ИС-1/2013)
[image: Лист 4 шлюз 2 (чб)]

Лист 4 			Вклейка № 18  (КНН-2014)
[image: лист4(аб)чб]
Лист 5				Вклейка № 6  (ИС-1/2011)
[image: линейка]

Лист 5				Вклейка № 7  (КНН-2012)  

2. Ширина судового хода в каналах между шлюзами № 3, 4 и 5 составляет 80 м.



Лист 5				Вклейка № 5  (ИС-2/2019)    
В нижнем подходном канале шлюза № 3 оборудована причальная стенка. Длина причального фронта 279,0 м.
В подходном канале между шлюзами № 3 и 4 оборудованы причальные стенки:
− длина причального фронта причальной стенки левого берега − 512,25 м;
− длина причального фронта причальной стенки правого берега − 306 м.
В подходном канале между шлюзами № 4 и № 5 у правого берега оборудована причальная стенка. Длина причального фронта 271,0 м, ширина подходного канала 80 м; подходом к причальной стенке руководит начальник вахты шлюза № 5.
Ширина верхнего подходного канала шлюза № 5 80 м, глубина 4,0 м.
В верхнем подходном канале шлюза № 5 оборудована причальная стенка с длиной причального фронта 292,0 м.
Предупреждение
На пришлюзовых участках движением судов руководит начальник вахты:

Лист 5				Вклейка № 20  (КНН-2014)    
	Длина камеры, м
	Ширина
камеры, м

	268,1
267,2
267,3
	17,86
17,82
17,97









Лист 5 			Вклейка  (ИС-2/2008)

1. В подходном канале разрешается расхождение грузовых и нефтеналивных судов грузоподъемностью до 5000 т включительно с нефтепродуктами, температура вспышки паров которых более 60°С.
2. Во время наполнения камеры шлюза № 5 всем судам запрещается вход в подходный канал, движение в этом канале и швартовка к причальной стенке.
3. Во время движения четырехдечных пассажирских теплоходов из камеры шлюза в Новинкинское водохранилище у верхней причальной стенки шлюза № 5 разрешается стоянка двух судов, кроме танкеров с нефтепродуктами, температура вспышки паров которых 60°С и менее, и буксируемых составов.
4. При входе четырехдечных пассажирских теплоходов в шлюз № 5 с Новинкинского водохранилища стоянка судов у причальной стенки запрещается.
Лист 5				Вклейка № 6  (ИС-2/2019)    
4. При подходе четырехдечных пассажирских теплоходов к шлюзу № 5 с Новинкинского водохранилища возможна постановка 1-го судна грузоподъемностью до 5000 т, кроме составов и танкеров, на первом от дальнего светофора участке причальной стенки.


Лист 5				Вклейка № 2  (КНН-2011)      
[image: вклейка_1]

Лист 5				Вклейка № 7  (ИС-1/2012)
[image: D:\КОРРЕКТУРА\БУДУЩАЯ КОРРЕКТУРА\лист_5.jpg]
Лист 5 			Вклейка № 26  (ИС-1/2013)    

[image: Лист 5 шлюз 5 (чб)]Лист 5				Вклейка № 22  (КНН-2014)  
[image: ВПК ш 5 (лист 5б) чб]
Лоцийные сведения к листу 6			Вклейка № 7  (ИС-2/2019)  
ШЛЮЗ № 6 – однокамерный, сооружён между 855,1 и 853,9 км. Длина камеры шлюза 263,0 м, ширина 17,79 м; глубина на нижнем пороге шлюза 5,35 м, на верхнем пороге – 5,38 м от проектного уровня.
У правого берега нижнего канала оборудована причальная стенка. Длина причального фронта 280,5м.
У правого берега верхнего канала оборудована причальная стенка. Длина причального фронта 279,0 м.
Подход к причальной стенке верхнего подходного канала, расположенной слева от оси судового хода, запрещен.

Лоцийные сведения к листу 6			Вклейка № 25  (КНН-2014)   
ПОРЯДОК ШЛЮЗОВАНИЯ СУДОВ И СОСТАВОВ
Суда, стоящие у причальных стенок подходных каналов шлюзов, считаются принятыми на шлюзование. Очередность захода в камеру шлюза определяет диспетчер канала, исходя из требований возможно полного заполнения камеры шлюза независимо от очередности подхода судов. Остальные суда, ожидающие шлюзования, подходят к причальной стенке в порядке, установленном диспетчером движения ФБУ «Администрация «Волго-Балт» в г. Вытегра.
Суда, находящиеся под обработкой в Вытегорском, Белоусовском и Новинкинском водохранилищах, включаются в суточный план шлюзования по заявке капитанов, которая передается диспетчеру движения ФБУ «Администрация «Волго-Балт» в г. Вытегра за 4 часа до окончания обработки. Связь с диспетчером осуществляется на УКВ, канал 3, позывной – «Вытегра-5». При задержке обработки такого судна капитан немедленно оповещает об этом диспетчера канала и повторяет заявку за 2 часа до готовности к шлюзованию.

Лоцийные сведения к листу 6			Вклейка № 4  (КНН-2010)
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЙ СУДОВОЙ ХОД, ответвляющийся от основного судового хода на участке 857,4857,0 км, ведет к пассажирскому причалу Девятины. Наименьшие габариты дополнительного судового хода: глубина 4 м, ширина 50 м, радиус закругления 500 м.
Пассажирский причал Девятины находится в аварийном состоянии, подход судов к нему запрещен.




Лоцийные сведения к листу 6			Вклейка № 26  (КНН-2013)  
ПОРЯДОК ПРОПУСКА
ЧЕТЫРЕХДЕЧНЫХ ПАССАЖИРСКИХ ТЕПЛОХОДОВ
ЧЕРЕЗ ШЛЮЗЫ № 6, 5, 4, 3, 2 и 1
Для пропуска четырехдечных пассажирских теплоходов в шлюзах № 61 устанавливается следующий порядок:
 при совместном шлюзовании с другими судами первыми в камеры шлюзов № 5, 4 и 3 заходят четырехдечные пассажирские теплоходы;
 на участке канала между шлюзами № 3 и 4 разрешается расхождение всех типов судов и составов без каких-либо ограничений;
 на участке канала между шлюзами № 4 и 5 разрешается расхождение всех типов судов и составов. При скорости ветра более 10 м/с расхождение разрешается только с использованием причальных стенок.
Запрещается:
 при скорости ветра более 12 м/с расхождение крупногабаритных составов общей длиной более 140 м в грузу с другими судами или составами. При совместном шлюзовании двух четырехдечных судов встречное шлюзование любых судов и составов;
 во время прохождения четырехдечных пассажирских теплоходов стоянка судов, составов и других плавсредств у причальной стенки нижнего бьефа шлюза № 6.

Лоцийные сведения к листу 6		Вклейка № 35 (КНН-2015)  
КОНТРОЛЬ ЗА ДВИЖЕНИЕМ СУДОВ. На основной трассе Волго-Балта ведётся контроль за положением и скоростью судов с использовани-ем РЛС и АИС. Судовое оборудование АИС должно быть включено на всём пути следования.
Лоцийные сведения к листу 6			Вклейка № 12 (КНН-2009).

УКАЗАНИЯ О ПОРЯДКЕ ДВИЖЕНИЯ И СТОЯНКИ СУДОВ
В ВЕРХНЕМ ПОДХОДНОМ КАНАЛЕ ШЛЮЗА № 5 (860,6–858,2 км)

Разрешение на вход в подходный канал и швартовку у причальной стенки судам, следующим в шлюз № 5, дает диспетчер (начальник вахты) шлюза по радиосвязи, руководствуясь следующими ограничениями:
1. В подходном канале шлюза № 5 разрешается расхождение грузовых и нефтеналивных судов грузоподъемностью до 5000 т включительно с нефтепродуктами, температура вспышки паров которых более 60°С;
2. Во время наполнения камеры шлюза № 5 всем судам запрещается вход в подходный канал, движение и швартовка к причальной стенке;
3. Во время движения четырехдечных пассажирских теплоходов из камеры шлюза в Новинкинское водохранилище у верхней причальной стенки шлюза № 5 разрешается стоянка двух судов, кроме танкеров с нефтепродуктами, температура вспышки паров которых 60°С и менее, и буксируемых составов;
4. При входе четырехдечных пассажирских теплоходов в шлюз № 5 с Новинкинского водохранилища стоянка судов у причальной стенки запрещается.
Лоцийные сведения к листу 6			Вклейка № 8  (ИС-2/2019)  

4. При подходе четырехдечных пассажирских теплоходов к шлюзу № 5 с Новинкинского водохранилища возможна постановка 1-го судна грузоподъемностью до 5000 т, кроме составов и танкеров, на первом от дальнего светофора участке причальной стенки.



Лист 6				Вклейка № 9  (КНН-2012)  
[image: лист_6] 




Лист 6				Вклейка № 36  (КНН-2015)  

[image: лист 6-2 (чб)]
Лист 6		Вклейка № 3  (ИС-2/2017)		Лист 6		Вклейка № 6  (ИС-2/2019)
[image: X:\КОРРЕКТУРА том 3\2017\ИС-2\РАБОЧАЯ\лист 06 ч.III\лист 6.BMP]							[image: ]
Лист 7			Вклейка№4(КНН-2016)[image: Лист 7 (чб)]
Лист 7				Вклейка № 27  (ИС-1/2013)  
[image: Лист 7-прич]

Лист 7				Вклейка № 37  (КНН-2015)  

[image: лист 7(чб)]

Лист 8				Вклейка № 38  (КНН-2015)  


[image: лист 8-2(чб)]


Лист 8			Вклейка № 26  (КНН-2014)  

[image: 1(8лист)аб(чб)]

Лист 8				Вклейка № 23  (КНН/2019)									Лист 9				Вклейка № 4  (ИС-2/2018)
[image: ]													[image: ]







Лист 9				Вклейка № 13  (КНН-2009)

3. В районе устья реки Ковжа следует идти со скоростью, позволяющей обеспечить безопасную стоянку судов под погрузкой у причала Белоручейского рудоуправления ОАО «Северсталь».

Лист 10 			Вклейка № 14  (КНН-2009)         .

3. В районе устья реки Ковжа следует идти со скоростью, позволяющей обеспечить безопасную стоянку судов под погрузкой у причала Белоручейского рудоуправления ОАО «Северсталь».

Лист 10			Вклейка № 39  (КНН-2015)
823,6 км)  в  соответствии  с  Правилами  пропуска  судов  через  шлюзы  внут-
ренних  водных  путей и  утвержденным   расписанием   движения   пассажир-
ских и туристских теплоходов;


Лист 10			Вклейка № 27  (КНН-2014)
ОПЕРАТОР УПРАВЛЕНИЯ ПЕРЕПРАВОЙ АННЕНСКИЙ МОСТ ВЫТЕГОРСКОГО РГСиС находится у переправы на левом берегу канала. Связь с оператором осуществляется на УКВ, Канал 5.
При подходе к пассажирскому причалу Анненский Мост нужно установить УКВ радиосвязь с оператором, который по согласованию с диспетчером движения Вытегры ФБУ «Администрация «Волго-Балт» регулирует подход судов к шлюзу № 6 и руководит расстановкой судов на месте отстоя в ожидании шлюзований.


Лист 12			Вклейка № 28 (КНН-2014)  
[image: 2(12 лист)б(чб)]

Лист 13			Вклейка № 6 (КНН-2016)  

[image: Лист 13 ч]

Лист 14			Вклейка № 41 (КНН-2015)  

[image: лист 14(чб)]

Лист 17			Вклейка № 6 (ИС-1/2015)

КОНТРОЛЬ ЗА ДВИЖЕНИЕМ СУДОВ. На основной трассе Волго-Балта    ведётся   контроль    за   положением    и  скоростью   судов   с   использованием РЛС и АИС. Судовое оборудование АИС должно быть включено на всём пути следования.

Лист 17 			Вклейка № 4 (КНН-2011)         
                                                                                                   [image: вклейка_3]
Лист 18 	Вклейка № 7 (ИС-2/2017)

[image: X:\КОРРЕКТУРА том 3\2017\ИС-2\РАБОЧАЯ\лист 18 ч.III\лист 18.BMP]


Лист 19 			Вклейка № 42 (КНН-2015)         
КОНТРОЛЬ ЗА ДВИЖЕНИЕМ СУДОВ. На основной трассе Волго-Балта ведётся контроль за положением и скоростью судов с использованием РЛС и АИС. Судовое оборудование АИС должно быть включено на всём пути следования.
Лист 23 			Вклейка № 24 (КНН-2019)
[image: ]





Лист 25 			Вклейка № 43 (КНН-2015)         
ПРИЧАЛ № 1. Стоянка и подход к причалу запрещены.
ПРИЧАЛ № 2 ООО «КОНТ» расположен на 683,6 км у левого берега.
У причала разрешается стоянка в один счал не более трех судов.
ПРИЧАЛ № 3 ООО «КОНТ» расположен на 683,2 км у левого берега. Длина причала 35 м. У причала разрешается стоянка трехдечных пассажирских теплоходов не более одного судна единовременно.

Лист 25 	Вклейка № 28 (ИС-1/2013)		Лист 25 	Вклейка № 4 (ИС-1/2017)
[image: Лист 25-прич]                            [image: ]
Лист 25 	Вклейка № 5 (ИС-2/2017)
[image: X:\КОРРЕКТУРА том 3\2017\ИС-2\РАБОЧАЯ\лист 25 ч.III\лист 25.BMP]
Лист 28 			Вклейка № 5 (КНН-2011)   
[image: вклейка_4]
Лоцийные сведения к листу 38  			Вклейка № 29 (КНН-2014)  
Шлюз № 7. Длина камеры шлюза 265,67 м, ширина 17,83 м; глубина на верхнем поро-ге – 4,5 м, на нижнем пороге – 3,75 м при минимальном навигационном уровне.
Лоцийные сведения к листу 38			Вклейка № 30 (КНН-2014) 
Шлюз № 8. Длина камеры шлюза 306,8 м, ширина 21,35 м;  глубина на верхнем поро-ге – 7,8 м, на нижнем пороге – 5,3 м при минимальном навигационном уровне.

Лоцийные сведения к листу 38			Вклейка № 31 (КНН-2014) 
Суда и составы пропускаются через оба шлюза.
Расстановкой судов и составов у причальных стенок подходных каналов, а также их пропуском через шлюзы руководят диспетчеры (начальники вахт) соответствующих шлюзов.
Лоцийные сведения к листу 38 			Вклейка № 32 (КНН-2014)
1. При одновременной работе шлюзов № 7 и 8 диспетчерское управление процессом судопропуска осуществляет диспетчер (начальник вахты) работающего шлюза.
2. При управлении процессом судопропуска диспетчер (начальник вахты) шлюза производит регистрацию судов и составов, следующих на шлюзование, определяет очередность на шлюзования, осуществляет формирование и распределение по шлюзам; постановка судов на рейды на якорь, снятие с якоря судов, стоящих на рейдах, а также движение в подходные каналы шлюзов и постановка к их причальным стенкам или в камеры, производится также с разрешения диспетчера (начальника вахты) шлюза, который при этом должен учитывать соблюдение всех мер безопасности движения судов на подходах к границам шлюзов – к дальним светофорам на 594, 7 и 596, 0 км.
Лоцийные сведения к листу 38  			Вклейка № (ИС-1/2019)             
4. Грузовой причал у левого берега нижнего подходного канала шлюза № 8 выведен из эксплуатации. Швартовка судов к причалу запрещена.
Лоцийные сведения к листу 38			Вклейка № 5	(КНН-2010)            
ПУНКТ СНАБЖЕНИЯ СУДОВ ТОПЛИВОМ, принадлежащий ООО «Нижегород-Бункер», находится на 600,0 км слева от оси судового хода. Подход к бункеровочной базе регулируется по УКВ радиосвязи вахтенным танкера.
Лоцийные сведения к листу 38			Вклейка № 7	(ИС-1/2015)            
ПУНКТ СНАБЖЕНИЯ СУДОВ ТОПЛИВОМ, принадлежащий ООО «Бункер-Трейд», находится на 599,5 км на правой кромке. Подход к бункеровочной базе регулируется по УКВ радиосвязи вахтенным танкера.
Лист 38 			Вклейка № 2 (ИС-2/2016)
[image: ]

Лист 38 			Вклейка № 6 (ИС-1/2017)
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Лист 40 			Вклейка № 10 (ИС-2/2019)
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Лист 42 			Вклейка № 26 (КНН/2019)
                                 [image: ]




Лист 41 			Вклейка № 25 (КНН/2019)
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Лист 45  	Вклейка № 27 (КНН-2019)
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Лоцийные сведения к листу 46			Вклейка № 27  (КНН-2013)  
Перед выходом в Рыбинское водохранилище капитаны судов обязаны получить у диспетчера движения Череповца ГБУ «Волго-Балт» суточный прогноз погоды и, руководствуясь им и установленными судам ограничениями по ветро-волновому режиму, самостоятельно принять решение о выходе в водохранилище. 
Лоцийные сведения к листу 46			Вклейка № 44  (КНН-2015)  
8. На 538,5 км осуществляется подход к причалу у правого берега. Стоянка пассажирских судов у причала не более одного судна единовременно. Обгон судов на траверзе причала запрещен.
Лоцийные сведения к листу 46     Вклейка № 3  (КНН-2017)
ВРЕМЕННЫЙ РЕЙД расположен на участке 535,5–535,1 км у левого берега, предназначен для сухогрузных судов ООО «П. ТрансКо», ожидающих обработки у причалов промпорта ПАО «Северсталь». Длина рейда 400 м, ширина 70 м. У левого берега огражден тремя несветящими буями.
Лоцийные сведения к листу 46     Вклейка № 28  (КНН-2019)
Рейд для пассажирских судов расположен на участке 538,1–537,6 км за левой кромкой судового хода. Длина рейда 350 м, ширина 80 м, прибрежная граница ограждена двумя светящими буями. Стоянка не более двух судов в один корпус.

Лист 46  Вклейка № 10 (КНН-2012)  		Лист 46  Вклейка № 29     (КНН-2019)  
						[image: ]
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Лист 46 	Вклейка № 11		(ИС-2/2019)     
[image: ]

Лист 46     Вклейка № 4  (КНН-2017) 
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Лист 46     Вклейка № 7  (ИС-2/2018)
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Лист 47 			Вклейка № 45  (КНН-2015)     

ПУНКТ СНАБЖЕНИЯ СУДОВ ТОПЛИВОМ расположен на 
530,3 км справа от оси судового хода. Подход судов регулирует вахтенный начальник бункербазы. Связь осуществляется на УКВ, 
канал 5.

Лист 47 			Вклейка № 46  (КНН-2015)     

КОНТРОЛЬ ЗА ДВИЖЕНИЕМ СУДОВ. На основной трассе Волго-Балта ведётся контроль за положением и скоростью судов с использованием РЛС и АИС. Судовое оборудование АИС должно быть включено на всём пути следования.



Лист 48 			Вклейка № 15  (КНН-2009)                

углубляется, так как глубины на ней неустойчивы и определяются по результатам траления. Сведения о глубине необходимо получить у диспетчера движения Белозерска ГБУ «Волго-Балт» по УКВ радиосвязи, канал 2.



Лист 48 			Вклейка № 12 (ИС-2/2019
)
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Лист 48 			Вклейка № 17   (КНН-2009)

                                                 [image: vkleika_1]


Лист 49 			Вклейка № 7	 (КНН-2016)
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Лист 49 			Вклейка № 8	 (ИС-1/2016)
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Лист 49 			Вклейка № 3	 (ИС-2/2016)
[image: ]
Лист 50 			Вклейка № 3	 (КНН-2012)
Сведения о глубинах в подходном канале к промпорту дает диспетчер ОАО «Аммофос». Связь осуществляется на УКВ, канал 2, позывной  «Череповец-15».

Лист 50 			Вклейка № 4	 (ИС-2/2016)
4. В нижней части причала апатита имеется конструкция шириной 4 м, выступающей за линию кордона причала на 3 м на высоте 9 м (от расчетного уровня 102,8 м).
5. На бычках № 3 и 4 причала готовой продукции имеются конструкции, выступающие за линию кордона причала на 12 м.

Лист 50 			Вклейка № 8	 (ИС-1/2015)

[image: ]
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1) PaitonupoBanne OHexckoro o3depa

PaiionupoBanue OHEKCKOro 03epa ocylllecTBJsieTcsi B COOTBeTCTBUM ¢ [1pa-
susnamu PPP (Poccuiickoro Peunoro Peructpa).

K 6acceitham paspsina «P», B HaBUrallMOHHBIN MEPHOJL C Mast M0 CeHTAOPb
BKJIIOUHTENIbHO, oTHOCHTCS: [leTposaBonckast, Konnonoxckas n Besnkas ry6a,
Kuxekue wmixeper; 3a1uB bosbiioe Onero ceepree 62°10" c.u., Bkitouast [op-
ckyto, Bosbinyto JInxkemcKylo, YHULKYIO TyObl, 3a0HEKCKUI 3a/HB ceBepHee
62°15" c.u1., [ToBeHeKuil 3aJuB.

K Gacceiinam paspsina «O», B HAaBUrALMOHHBIH MEPHO C Mast MO CEHTAOPD
BKJIIOUMTENBHO, OTHOCSTCS PailOHbl, PACMOJOKEHHbIE 3arajiHee JIHHUHUI YCTbe
pekn BuiTerpa — 1o:knast okoneunoctb octposa Cyiicapu.

K 6acceitnam paspsaa «M» oTHOCHTCSI ocTalibHast akBaTopusi OHeKCKOro
03epa, 3a UCKJIoUeHHeM OTHOCsLIelcs K paspsiaam «P» u «O».

Chab:keHHe KOJIJIEKTHBHBIMM CIAacaTe/IbHBIMH CPEICTBAMH CY/I0B, BBIXO-
asnx B OHeXxCKoe 03epo, c/elyeT MPHHUMATBL M0 HOPMaM /sl CyI0B KJjacca
«M».

2) HaBurauuoHHasi 06CTaHOBKA M HarnpaBJ/ieHHEe YCJIOBHOTO TeUeHust
B OHEXCKOM 03epe

Orpaxjenne onacHocteil Ha OHEKCKOM 03epe MPOM3BOIUTCS 110 Kapiu-
HaJIbHOH CHCTEMe PACcCTAaHOBKM IJAaByuMX 3HAKoOB. B 1uxepax, Ha moaxomax K
rpy3006pasyIoliM MyHKTaM, B HEKOTOPBIX Y3KHX MPOXOAaX W Ha pefiax mia-
ByuHe HaBUIallMOHHblE 3HAKH BBICTABJISIIOTCS 0 JlaTepasbHol cucTeme. ['panu-
bl IeHCTBHSI CHCTEM OTpa<JIeHHsl OTPaKeHbl B HABHTALIMOHHBIX KapTax M I0-
cobusx. CyoxKHble B HABUTALLMOHHOM OTHOLLEHHH CYIOBbI€ XO/bl 000PYL0BaHbI
CTBOPAMH 3HAKOB.

HACTABJIEHUS 1O OCYLLEECTBJIEHHIO CYJOXOACTBA B OHE)KCKOM O3EPE a

Ha yuactkax c¢ JjatepaJsibHOi CHCTEMOI Orpa<jileHHsl HanpaBJjieHHEe YCJIOB- |
HOrO TeYEeHHsl CYUTAETCS, €CJIH ITO He OFOBOPEHO B HABUIALLMOHHBIX MOCOOUSX,
cJie/lylolUIMM 06pasom: |

— B Kukekux tixepax, B HukosbckoM npoJjiuBe — ¢ ceBepa Ha tor; |

— B IpoJiMBax M OyXTax — M3 MeHblIero 6accefina B 60JbLINI;

— y [IpHYaJ/IoB — OT NpHYasa B CTOPOHY TPAH3UTHOTO CYJ0BOI0 XO/1a. |

3) YuacTku ¢ orpaHuyeHureM 1o ABHKeHU10 B OHeXCKOM o3epe |

Kunzkekne mixepor (em. siounto OHexcKoro osepa) — cyia cijejyioline Moj
MapycoM M MaJloOMEpHbIe Cy/1a He JOJIKHbI 3aTPY/IHSATb ABHIKEHHE CY/I0B CJIejly- |
IOLLUX B Mpejiesiax cya0Boro xoaa. CKOPOCTb ABHKEHHS BOLOU3MELLAIOLIHX T1ac-
CaXKMPCKUX CYJIOB He J0JIKHA npesbiath 16 kv/u, a Ha yuactke Jlonracckuii |
NPOJIUB — CeBepHasi OKOHEUHOCTb 0cTpoBa KOBBIJILHUK, CKOPOCThL BCEX BOIOH3-
MeLIAIOLIHX CY/I0B He JI0JIKHA TIPeBbIIaTh 14 KM/ |

3anpelaercss 00roH M pacXoxk/JIeHHe CYJI0B H COCTABOB Ha CJleJyIOLIHX |
yuactkax OHexKcKoro ozepa:

— Gapol pek Boasa n Auoma; |

— npwu 3axoze B [Tunayum u IlepryGy;

— B npoxoze JIunoscko-3asiubem; |

— B npoJiuBax: Jlonracckom, e myKcKoM;

— Ha cTBope KoTHABOIOKCKUII MeXK/y KPACHBIM U GeJIbIM OysIMH; |

— Ha ctBope Jlonracckuit Mexky octpoBamu Kapesibekuit 1 KoBbIIBHHK.

He pekoMenjyeTcsi GyKCHPOBKA CyIOB H COCTABOB Ha Beeil akBaropiu OHex-
CKOT0 03epa MeTOJIOM TOJIKAHHs], 32 MCKJ/IIOUEHHEM CJlyuyaeB KOrjla TeXHHUeCKHe Xa-
PaKTepPUCTHKH Kak OyKCHpa, TaK U OYKCHPYyeMOro CyiHa HJIM 00beKTa M03BOJSIOT |
TIPOU3BONTH JAHHBIH BHJL GYKCHPOBKH MPH OMNpPe/IeJIeHHbIX MOrOAHBIX YCIOBHSIX.

S e
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BykcrpoBka nmoToB no OHEXKCKOMY 03€py OCYLIECTBJSIETCS B COOTBET-
ctBui ¢ «MHCTpYKIMei Mo BbINYCKY W OyKCHpPOBKe M/10TOB B OHEXKCKOM 03e-
pe», yrBepxkaennon 30 mapra 2005 1.

B i0xkHoft yacT OHEXKCKOro 03epa, Ha yuacTke CyloBoro xoaa ot Oysi «Ky-
JIUKOBCKHIT» (942,2 kM) n0 Gyst «Beiteropekuii» (895,0 kM), Cyn0XoacTBO ocy-
LIECTBJISIETCS 110 CHCTEME pasjiesieHus (KuiaoMeTpax ykasau ot KOxHoro nopra
MOoCKBbI), KOTOPAsi COCTOUT U3 TPEX HacTeil.

Yactb [ BKJtOUaeT B cebst /1B MOJOCHI JIBUKEHUS pasjie/ieHHble 30HaAMH,
ocb KoTopbix coenunsiet Touku 938,4 km u 935,3 km; 930,3 km 1 902,5 k™.
lupuna 3ou pasiesenust 5 kabesabroBbx (926 merpos). I[llupuna noJgoc
JIBH2KEHHsT 10 06e CTopoHbl pasjesenusi — 6 kaGeabToBeix (1111 mMeTpoB)
KaxKjasi.

OcHoBHble HanpaBJaeHus ABHKeHnst — 54,3 rpaayca — 234,3 rpaayca.

Yacrb I BK/OUaeT paitoH KPyroBOro JBUXKEHHsI MPOTHB YaCOBOH CTPEJIKH
BOKPYT 30HbI inameTpoM 11 kabGebToBbiX (2037 METPOB) € LIEHTPOM B TOUKE —
901,0 xm. Ha ocu cyznoBoro xona. lllupuna mnoJocel Kpyrosoro apuxkenust — 17
KabeabToBbIX (3148 MeTpoB).

[TpumeuaHune: B LieHTpe paiioHa KPYyroBOrO JIBUIKEHHS BbICTABJISIETCS Kap/in-
HaJIbHBII cBeTsui 6yit, orons bar. JL.ITp 6¢.

Yacrb I BKaOYAET jiBe 10JIOCHI IBUKEHUST pas/iesieHHble 30HOM, 0Cb KOTO-
poit coenunnsier Toukn 899,5 km u 895,0 km. Llupuna nosoc ABHKeHHs M0 06€
CTOpPOHbI JiBHKeHUs 1,3—4,1 kaGenbroBbix (240—759 m).

OcHoBHble HanpaBJeHus ABHKeHnst — 114 rpanycos 1 314 rpaaycos.

[TpumeuaHne: cTpesiKM HaHECEHHbIe HA KapTaX MOKAa3blBAIOT TOJIBKO 00liee
HamnpaBJ/ieHHe YCTaHOBJEHHOro MoToka aABH:KeHus. Cyjna He 006s13aHbl NPOKJA-
JIbIBATh CBOH MyTh CTPOrO MO JIMHUH HAHECEHHBIX CTPEJIOK.

PaiioHbl NOBLILIEHHOI OCTOPOXKHOCTH MJIABAHUST PACMIONOKEHBI HA YUaCcTKaXx:
941,3—938,4 kM 1 935,3—930,3 KM (Ha KapTe OHU OrpaHUYEHbl MYHKTHPHBIMU

JuHuAMH). B npenesiax 9THX pafioHOB CXOASITCS CYJOBbIE XOJbl, M0TOMY cyna—|
JIOJIKHBI CJIEZI0BATB € 0CO60i 0CTOPOXKHOCTBIO.

[Ipu ocyuiecTBJIEHHH CY/I0X0JCTBA B CHCTEME pasjlesieHHsl IBHKEHHsl, Cy/10- |
BOJIMTEJISIM BCEX CY/IOB CJI/yeT MPHIEPHKHUBATBLCS CJIeYIOLLHX TPABHIL: |

1. Ilpu naaBanun no cucremMam pasaesenus asixkenus (ranee — CPII) cyn-
Ho, ucnodbaytottee CPIL, 10/KHO: |

— CJIeJIoBaTh B COOTBETCTRYloLel roJsioce anKennsi CPIL B yctaHoB/IeHHOM
Ha Hell 00lleM HalpaBJeHUH T0TOKA JIBHXKEHHUS; |

— JIepKaThCsl B CTOPOHE OT JIMHMH Pa3jiesieHUsT ABHIKEHUs WM OT 30HbI pa3-
JleJIeH s JIBUXKEHHUST; |

— B 00leM cayyae BXOAHTb B rosiocy aBxennss CPIL uin nokuaats ee Ha
KOHEUHBIX YYaCTKaX, HO, eCJH CyIHO MOKHAAeT rojocy apuxkerus CPI i
BXOJIUT B Hee C JII000i CTOPOHBI, OHO JIOJIXKHO JIe/1aTh 9TO M0/ BO3MOXKHO MeHb-
LIUM YIJIOM K 06LIeMy HalpaBJIeHHIO T0TOKA JIBHXKEHHUS; |

— usberatb nepeceuenus nosoc apuxkerns CPIl, HO ec/in 0HO BBIHYXK/EHO
nepecekatsb nosiocy asu:kenust CPIl, TO 10JKHO Jies1aTh 9TO, HACKOJIBKO BO3- |
MO2KHO, KYpPCOM TOJL TPSIMBIM YTJIOM K 0OLLEMY HAlpaBJIeHHIO TOTOKA JIBHKEHHUSI.

2. CyaHo He J0JIKHO MCIIOJIb30BaTh yuyacTok akBaTopun mexay CPI u Ge- |
peroBoil uepToil (1asee — 30Ha NMPUOPEKHOrO MJaBaHHUs), KOTJd OHO MOXKET |
6e30MaCHO UCII0JIBb30BATL COOTBETCTBYIOLLYIO roJocy aBHxKenus CPII.

Opnnako ofnHHOUHBIE cyaa AauHOl MeHee 20 M (1ajiee — MaJlOMEpHOE CYIHO), |
napycHble Cy/a U Cy/a 3aHsiTble JIOBOM PhIObl, a TaKxKe Cy/a, CJe/lyloline K JOLl-
MAHCKOi CTAHLHH HITH KAKOMY-IHOO IPYroMy MecTy, KOTOpbie HaXOAATCS! B npe-
Jle1aX 30Hbl MPUOPEIKHOrO MJIaBaHKs, WK OT HUX, WJIH JUIsi H30eXKaHHUs Hero-
CPEeJICTBEHHOI ONACHOCTH, MOTYT HCTOJIb30BATH 30HY NPHGPEKHOTO MIABAHUS. |

3. CynHo, ecqin oHo He nepecekaeT CPJI, He BXOIMT B MOJIOCY JBHMKEHHS
CPJ1 nat He BBIXOAHT U3 Hee, He J0JKHO BXOAHTb B 30HY pasie/eHus ABHKE-
HUSl WJIM MepeceKaTh JIMHUIO pasjiesieHust IBHKEHHs, KpOMe cJiyuaeB uabexa-
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HHSl HEMOCPEACTBEHHON OMACHOCTH M CJydaeB, CB3aHHBIX C JIOBOM PbIObl B
npejesax 30Hbl pas/ie/IeHUsT IBHIKEHHS.

4. Cynno, nuiaBaioliiee BOJIM3H yUaCTKOB BXOJA M BbIXOAA CY/0B Ha M0JI0CHI
neukennst CPIL (nasiee — KOHeuHble y4yacTKH), JOJIKHO c00J1101aTh 0COOYyH0
OCTOPOKHOCTb.

5. CyaHo 10J2KHO HM3beraTh MOCTAHOBKH Ha sikopb B mpenesax CPI wiau
BOJIH3H OT €€ KOHEYHbIX y4acTKOB.

6. Cyto, He uerosbayiotiee CPII, 10J2KHO iepsKaThCsl OT Hee Ha PAacCTOSTHUM.

7. CyzHo, 3aHsiTOE JIOBOM PbIObI, He JIOJIKHO 3aTPYAHSATh ABHKEHHE JI060r0
JIPyroro cyjHa, uayuiero B rnoJjoce asuxenust CP/L.

8. CyzHo ayinHoit MeHee 20 METPOB HJIM TAPYCHOE CYJIHO He JI0JIXKHO 3aTPy/l-
HATb JIBUJKEHHE CAMOXOJHOTO CyJHA C MEXaHMYECKHUM JBHraTeJieM, HIYLIEro B
noJioce jaBuxkenunst CPI.

4) Yuactku OHexckoro o3epa,
Ha KOTOPbIX JOLMaHCKasl NPOBOJKA SIBJISIETCS1 00513aTe/IbHOM

Ha Bceit akBaTopuu OHEKCKOro 03epa sl Cy/I0B, OCYIIECTBJ/ISIOUNX OYK-
CHPOBKY HJIH TOJIKAHHE CMel0OBEKTOB, JIOIIMAHCKast MPOBOJKA sBJsieTCsl 0051-
3aTeJIbHOM.

5) lucneruepckoe peryjanpoBaHue IBHKEHHUS CY10B
M ynpasJjieHHe JBHXKeHHEM Cy10B Ha akBaTopun OHexcKoro o3epa

Jlucneryepckoe peryjupoBaHue IBHKEHHs Cy/10B Ha akBaTOpHH OHeXKCKOro
03epa OCyLIeCTBJ/AITCA B COOTBETCTBUH ¢ [TopsiikoM aucneTyepekoro peryJim-
pOBaHHUS JBHKEHUS CYJ10B Ha BHYTPEHHHUX BOAHBIX MyTsix Poccuiickoit Penepa-
uun (yreepxkaennoro Ilpukazom Munuctepersa tpancnopra Poccuiickoin ®e-
nepauun ot 1 mapra 2010 r. Ne 47) (nasniee — Iopsiiok).

Ha axBaTtopuu OHexCKOro 03epa, 3a HCKJIIOUEHHEM TPACChl MEXK/ly MyHKTa-

I

mu Boiterpa n Bosnecenbe, qucneTuepckoe perynnpoBaHue JIBHKEHHEM CYyL0B
OCYLIECTBJISIETCS JUcneTyepekoi cayx60i OBY «Anmunucrpauns «besomop- |
KaHaJ» BO B3aMMOJAEHCTBHH C JHMCTETUEPAMH IOPHAMUECKHX JIMLL U HHIUBHILY-
aJIbHBIX TTPeANpPUHUMATEEH. |

PerynupoBanue ABHKEHHEM CyIOB Ha Tpacce MexK1y MyHKTamu Bbiterpa u
BosHecetbe, a TaK Ke BbITYCK CY0B M3 3THX MYHKTOB B OCTaJIbHbIC MYHKTDI |
OHEeXKCKOro 03epa OCyLIEeCTBJsIETCs AucneTyepckum annapatom ®BY «Anmu-
nuctpanus «Boaro-Banry. |

Bce cyna, kpome MasioMepHBIX He 3aHMMAIOLLIUXCS KOMMEPUECKOH JesiTe b-
HOCTBIO, cJieyioltne B OHEXKCKOE 03epo, 00s3aHbl IePe/l BHIXOAOM B 03€P0 CO- |
OOLLUTD AUCTIETUEPY CJeLYIOLLYI0 HH(POPMALIUIO:

— Haspauue cyHa /unentudHKanHonHbii Homep/ IMO Homep; |

— KJlacC CyJ1Ha, MMEIOLIHeCcsl OrpaHHYeHHsT MO BETPO-BOJNHOBOMY PEKHUMY,
paiioHaM IJaBaHUs! U JIEJIOBBIM YCJIOBHSM IJ1aBaHUS; |

— ®.M.0. kankTaHa WK BAXTEHHOr0 HauaJbHUKA;

— roJiaraemMoe u pakTuueckoe BpeMs Bbixoja B OHeKCKoe 03epo; |

— MYHKT BbIXOJla U Ha3HAYEHHUSI BKJIOUAsI MAPLIPYT CJe0BAHMUS; |

— roJiaraemMoe u pakTHYecKoe BpeMs PHUXO/a;

— POJ M KOJINYECTBO Ipy3a; |

— KOJIMUECTBO 11acCaKHpoB;

— raGapuTHbIC pa3Mephbl Cy/lHa, BKJ/I04ast ero (hakTHUeCKylo H MaKCHMaJ/bHO |
JIOMYCTHMYIO OCaJIKY;

— HaJIMYMe HJIM OTCYTCTBHE TEXHHUECKHX HEMCIIPABHOCTEH Ha Cy/HE; |

— HaMMEHOBaHMeE CYJ0BJIAJIeblia HJIH areHTa.

[pu caienoBanun OHEKCKHM 03ePOM BCe Cy/ia Kakble 4 yaca J10JKHbI 10~
KJIa/IbIBATh CBOE MECTOIOJIOKEHHE H (haKTHUECKOE COCTOSIHHE TTOTOJIbI.

[Tepeuenb paauocTaHLMil, MO3bIBHbIC M KaHaJbl CBSI3H C JUCIETYCPCKHMU |
cayxk6amu PBY «Anmunucrpauns «bensomopkanan» ykazansl B Criucke 6epe-
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FOBbIX PAJMOCTAHIMII U paclUcaHns HX paboOThbl HA BOAHBIX MyTsix Exunoit ray-
60KoBOJIHOI cucTeMbl EBponeiickoii yactn Poccuiickoit ®enepanuu.

6) HaBuraunonnasi uagpopmauus

C uesbio obGecrieyennsi 6esonacHocTu cyaoxoiactsa, OPBY «Anmuuucrpauus
«Besomopkana/» u3BellaeT Bee Haxojslikecs Ha akBaTopun OHEKCKOro o3epa
cy/a u Geperoble CJy»KObl, CBSI3aHHblE ¢ OpraHu3aliueil ABHKeHHs uiota, 060
BCEX H3MEHEHHUSIX B YCJIOBUSX CYIOXOJACTBA, H3/1aBast CJeLyIOLIHe JOKYMEHThI:

— Hudopmanuontstii GloJieTeHb;

— WMndopmatmontstii paguo Gio/1eTeHb;

— WMudopmatuonHelii jsucr;

— MasBeuenus u onosellenns mo OHexKCKOMY 03epy.

MHudopmalHonHblil pajino GloJleTeHb, H3BEILeHHs], ONOBEILeHHs 1 nporH03_1
noroibl 110 OHeXCKOMYy 03epy, nepeialoTcsi yepes3 pajiHoCTaHLHMH, COMIACHO
Crincky 6eperoBbiX pajMOCTaHIMil H pacnHCaHUst UX PAGOTLI HAa BOAHBIX MYTAX |
Enunoii rny6okoBojHoii cuctembl EBponeiickoit ywactn Poccuiickoit @eseparinm. ]

[TyreBasi uncopmatus pasmeliaercs Ha caiire PBY «Anmunucrpauus «be-
JoMopKaHaJ»: www.bbkanal.ru |

Kanuranbl cynos, cienyoux B OHexcKkoe 03epo M3 nyHKToB Bbiterpa n
Boanecenbe, noayuaior H3BeIIeHHst 0 MyTEBBIX YCIOBHSX Y €KY PHBIX AHCTIET- |
uepoB PBY «Aamuuncrpauns «Bosro-Bant» uin no pajauo uepes gucrneTuepos
OBY «Anmunucrpauus «besomopkanai». |

5 tespans 2014 rona r. MesiBeKberopck |
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